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Sammanfattning

Denna plan syftar till att ta fram forslag till att utveckla det kommunala gang- och cykelvagnatet med
fokus pa utbyggnad av gang- och cykelvagar inom tekniska ndmndens ekonomiska ram. |
oversiktsplanen slas fast att genom att planera for resor med kollektivtrafik, gang eller cykel framfor
biltrafik kan tillgangligheten starkas pa ett hallbart satt. For att klara av klimatomstallningen kravs
satsningar pa attitydforandring saval som fysiska atgarder. Stor potential att 6ka cyklingen bedéms
finnas for framst korta resor, mindre an 5 km. | Cykelfrimjandets undersokning svarade 48 procent
att otrygga trafiksituationer var det storsta hindret for att cykla mer.

Under den senaste 5-arsperioden (2016-01-01 — 2020-12-31) har 572 gaende och cyklister (inklusive
moped) skadats pa det kommunala vagnatet i Svedala kommun. Enligt statistiken blev drygt 5
procent av personerna allvarligt skadade. Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor (62 %).
Olyckorna sker utspritt. Barn och unga ar éverrepresenterade, dven aldre ar olycksdrabbade.
Nollvisionen sager att ingen ska doédas eller skadas allvarligt i trafiken.

Ett atgardsforslag har tagits fram som omfattar 29 utbyggnadsobjekt av nya gang- och cykelvagar
inom kommunens allmanna platser och vagomrade. Atgarderna har prioriterats i 3 grupper utifran
bland annat behov och genomforbarhet. Prioriteringarna redovisas i kartbild nedan. Syftet med
prioriteringarna ar att vara ett stod vid beslut om de arliga investeringarna inom tekniska ndmndens
budget.

Ett behov finns ocksa av att skapa sékra korsningspunkter med biltrafiken. En sdkerhetsklassning har
tagits fram for korsningspunkterna i huvudcykelvdgnatet. Inga korsningar i huvudcykelnatet langs det
kommunala vagnatet klassades som roda, lag standard, men 74 korsningar klassades till gul,
acceptabel standard, dar hastighetssakringar i manga fall behévs. Kommunen behdver ocksa arbeta
med att starka cyklingen och férbattra cykelklimatet. Det kan ske exempelvis genom 6kad standard,
trygghetsatgarder och beteendepaverkan. Underhallet av de befintliga anlaggningarna ar viktigt for
att framja cykeltrafiken och halla en hog trafiksakerhet.
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Syfte och omfattning

Tekniska ndmnden beslutade 2020-10-09 § 107 att uppdra gatu- och parkenheten att ta fram en
reviderad gang- och cykelvagsplan. Denna plan syftar till att ta fram forslag till att utveckla det
kommunala gang- och cykelvagnatet inom tekniska ndmndens arliga ekonomiska ram for utbyggnad
av gang- och cykelvagar. Fokus ligger pa att skapa gemensamma sammanhallna gang- och cykelstrak
och i denna plan foreslas nya lankar och breddning av befintliga. Utbyggnader av regionala strak
ingar i den regionala cykelvagsplanen och behandlas har endast for att ge en helhetsbild av gang- och
cykelvignatet. Aven utbyggnaden av korsningsatgédrder redovisas endast sammanfattningsvis i denna
rapport. Sadana atgarder finansieras normalt inom tekniska ndmndens budget for
trafiksdkerhetsatgarder. Rapporten redovisar ocksa driftatgarder som ar viktiga for gang- och
cykeltrafiken.

Overgripande mal, OP

| 6versiktsplanen slas fast att genom att planera for resor med kollektivtrafik, gang eller cykel framfor
biltrafik kan tillgangligheten starkas pa ett hallbart satt. For att uppna klimatavtalet och ett hallbart
resande ar 2045 ska kollektivtrafik, gang och cykelresor utgora 85 % och biltransporterna resterande
15 % av det totala antalet resor. Klimatférandringarna &r en av var tids storsta utmaningar. For att
uppna de nationella miljokvalitetsmalen och minska vart klimatavtryck kravs bland annat andringar i
vara resmonster. Hallbart resande som exempelvis cykelpendling genererar utéver ett minskat
utslapp av vaxthusgaser dven ytterligare positiva effekter som forbattrad halsa, féretagsekonomiska
vinster genom minskad sjukfranvaro och battre skolresultat for elever genom 6kad
koncentrationsformaga. For att klara av omstallningen kravs satsningar pa attitydférandring saval
som fysiska atgarder. Insatser inom hallbart resande (mobility management) ar tillvagagangssatt for
att fa manniskor att omprdéva sina resvanor. Utformningen av stadsmiljéer, god bebyggelseplanering
och transportsystem paverkar ocksa vilket fardsatt som framstar som mest attraktivt. Genom
satsningar pa befintliga eller fler Pagatagsstationer, cykelinfrastruktur, bilpooler, biogasstationer och
pa laddinfrastruktur far fler mojlighet att resa hallbart. En hallbar resandekultur behdver fortsatt
stodjas och vidareutvecklas, dar kommunen tillsammans med Region Skane och Trafikverket satsar
pa de befintliga straken och utvecklar dem. Battre forutsattningar for hallbart resande innebar dock
inte per automatik att fler reser hallbart.

Oversiktsplanen vill utveckla cykelvignatet for pendling och rekreation genom nya cykelvégar.
Sarskilt prioriterade ar:

- Inom Svedala tatort

- Utefter Tittentévdgen

- Utefter vag 108 till Staffanstorp

- Mellan vag E65 och Malmd Airport
- Mellan Svedala och Oxie

- Okad standard Malmé Bara

| denna gang- och cykelvagsplan ingar endast de med kommunalt huvudmannaskap. Fér vag 108 och
mellan Svedala — Oxie, dar Trafikverket &r vaghallare pagar atgardsvalsstudier. | vagplanen for E65
kommer troligen ocksa del av cykelinfrastrukturen mot Malmo Airport inga. For straket Svedala-Oxie
har atgardsvalsstudien slutforts och finansieringen diskuteras.

Oversiktsplanen fastslar vidare att gdng- och cykelvagar till férskola, skola, arbete, station och
busshallplatser ska vara trafiksdkra, gena, bekvdma och trygga. De ska vara asfalterade, belysta och
helst ga langs befintliga gator och strak dar manga manniskor ror sig. Underfarter vid planskilda



korsningar ska vara ljusa och breda sa att man ser ordentligt genom dem for att gdende och cyklister
ska vélja denna vag och inte korsa gatan i stéllet. Korsningspunkter ska anldggas sa att
trafiksdkerheten prioriteras for de oskyddade trafikanterna. De gang- och cykelstrak som anvands for
rekreation och som leder till utflyktsmal kan vara mer anpassade till naturen. De kan exempelvis félja
befintliga smavagar eller stigar.

Regional planering

Nuvarande regionala cykelvagsplan, som stracker sig fram till 2029, har en budgetram som omfattar
765 miljoner kronor under planens tolv ar. Pengarna fordelas mellan tre poster: cykelvdagar utmed
statliga regionala vagnatet, investeringspotter for standardhéjning av cykelstrak och medfinansiering
av kommunal cykelinfrastruktur. For Svedalas del ingar tva objekt for utbyggnad av cykelvagar utmed
statliga regionala vagnatet, Bokeberg-Holmeja och Oxie-Svedala. Svedala kommun har under flera ar
fatt medfinansiering till cykelvagsutbyggnader enligt cykelvagsplanen. En ny reviderad regional plan
berdknas antas av Regionfullméaktige under 2022.

Befintligt nat

Trafiksakerhet

| tatorterna dar kommunen ar vaghallare finns ett relativt valutvecklat gdng- och cykelvag. Detta
tillsammans med ett omfattande lagtrafikerat och asfalterat lokalgatunat, som i stor utstrackning ar
skyltat med 30 km/tim som hogsta tillatna hastighet gor det mojligt att pa flera platser cykla sakert i
blandtrafik pa hela eller delar av en stracka.
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Trots att antalet doda och svart skadade cyklister i Skane minskat de senaste tio aren sa ar cyklister
fortfarande den trafikantgrupp som drabbas av flest olyckor. | synnerhet om statistiken utgar fran
olyckor per resta kilometer. Olycksstatistiken utgar fran Swedish Traffic Accident Data Acquisition
(Strada). Den helt klart storsta andelen olyckor ar singelolyckor.

Antalet skadade gaende och cyklister (inklusive moped) pa det kommunala vagnatet var 572
personer under den senaste 5-arsperioden (2016-01-01 — 2020-12-31, uttag 2021-01-22) det vill sdga
mellan 22 och 52 personer per ar. Enligt statistiken blev drygt 5 procent av personerna allvarligt
skadade. Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor (62 %). Olyckorna sker utspritt. Barn och unga
ar overrepresenterade, dven aldre ar olycksdrabbade. Nollvisionen sager att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

Antal olyckor fordelat pa olika platser (n=367)
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Trafikfloden och tillganglighet

Kommunen bérjade 2020 dven méata gang- och cykelfloden, och dven Region Skane har gjort
maétningar pa bland annat cykelvagen mellan Bara och Klagerup. Matningarna visar att gang- och
cykelflodena varierar mycket fran dag till dag och 6ver olika tider. Vader ar faktorer som bedéms
paverka vart beteende.

Daglig-data-

1%
14%

12% —

10% v —
23 B
B3 7
43
2%
03

0123456 7 89 11 13 1= 17 13 21 23

Diagram: Férdelning per dag och klockslag, Sédra Infarten vid Idrottsgatan.

Potentialstudier
For att kunna besluta om nya cykelsatsningar kan det vara viktigt att kdnna till faktorerna som styr
val av fardmedel.

| ett utvecklingsprojekt som Ecologizes for ndrvarande bedriver ingar Svedala tatort. Uppdraget
bedrivs av Ecologize, Lunds universitet och SGI med finansiering fran Energimyndigheten och med
avsiktsforklaringar fran flera kommuner déaribland Svedala kommun.
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Uppdraget syftar till arbeta vidare med modellen fér berdkning av geografisk tillgdnglighet for
cykling. Analyserna visar att tillgdngligheten med avseende pa avstandet mellan bostad och olika
malpunkter, med cykel &r mycket god i Svedala tatort. Avstandet ar den viktigaste faktorn for cykling.
Darefter blir det viktigt att arbeta vidare med dels nya etableringar av verksamheter och bostader
och vidare god tillgdng och kvalitet i cykelvignatet. Aven Bara och Kldgerup bedéms ha god
tillganglighet till kollektivtrafik, skola och livsmedel.

1.Avstand —har storst betydelse!
2.Markanvandning —sasom tathet och blandning av boende har ocksa stor betydelse.

3.Transportsystemet —det vill sdga tillgang till och kvaliteten pa den cykelbara infrastrukturen ar
viktig.

4 Kvaliteten pa miljén som cyklisten ska fardas i —det handlar till stor del om attraktivitet och
trygghet!

5.Trafiksakerheten —inkluderar sdkerhet och trygghet!

Enligt Robertson, K. m.fl. (2013). Cykelviinlig stad, betydelsen av stadsutformning och infrastruktur,
VTl rapport 769

Region Skane har tagit fram potentialstudier for hallbart resande som svarar pa hur stor andel av
befolkningen som kan ta sig till arbete eller skola med olika fardsatt och vilken vag de i sadana fall
skulle vélja. Region Skane har gjort tva sddana potentialstudier. En fér arbetspendling och en fér barn
och ungas vag till skolan. Studierna bygger pa var befolkningen faktiskt bor och var de jobbar
respektive gar i skolan. Detta kopplas samman med befintligt utbud av gang- och cykelvagar,
kollektivtrafik och bilvdgar samt olika kombinationer av dessa. Pa det sattet ar det mojligt att se pa
en karta hur manga som exempelvis skulle cykla pa en viss vag. Syftet med studierna ar att synliggora
den teoretiska potentialen for ett visst resande pa en plats eller i ett strak blir det exempelvis maojligt
att battre prioritera bland de insatser som gors for att paverka resandet.

Antal cyklister
10-100
100 - 240

Sjodiken

Svedala

Krageham
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Kartan redovisar var cykelresorna skulle ske om alla valde att cykla till arbetet som har 30 minuters
eller kortare cykelresa till arbetet. Svedala tatort. Studien visar att det finns potential for 6kad cykling
till bland annat Sandvikomradet och centrum. | Bara och Klagerup ar potentialen for arbetsresor
lagre. Okas pendlingstiden till 45 minuter (normal cykel) syns en tydlig potential fér pendling mellan
Bara och Malmg, eftersom man nar fler malpunkter.

Potentialstudien for barn och unga visar att avstanden till skolan ar langre for dldre barn an fér yngre.
| Bara syns det tydligt att bade cykelstraket langs Henriette Coyets gata och cykelstraket genom
gronomradet via tunneln under Varbyvagen ar viktiga cykelstrak for barn och ungas resor till skolan.

En person som 200 dagar om aret ersatter en biltur med en cykeltur, minskar sitt utslapp av koldioxid
med 0,5 ton per ar. Det ar en stor andel av vart arliga koldioxidutsldpp. Om alla invanare i en stad
skulle valja aktiv transport, gang eller cykel, som huvudsakligt fardsatt en dag i veckan skulle
koldioxidutslappen minska lika mycket, det vill siga med 0,5 ton per ar, visar en ny europeisk
forskningsstudie fran PASTA-projektet. (Physical Activity Through Sustainable Transport Approaches),
ett europeiskt forskningsprojekt som har fraimjat aktiv mobilitet. Med aktiv mobilitet menas i detta
sammanhang, gang och cykling, bade som eget transportsatt och i kombination med kollektivtrafik.)

Resvaneundersokning

2018 tog Region Skane i samarbete med Skanes kommuner fram en resvaneundersokning.
Resvaneundersokningen hade som syfte att kartlagga hur man reser i Skane i stort och i Skanes
kommuner samt vilka mojligheter befolkningen har att anvanda olika fairdmedel. Undersokningen
syftade till att folja upp tidigare gjorda regionala resvaneundersdkningar och félja upp mot
transportrelaterade politiskt antagna mal.

Enligt undersékningen har 80 procent i Svedala kommun alltid eller for det mesta tillgang till cykel.
Motsvarande andel for de tidigare tva resvaneundersokningarna dr 84 procent respektive 85.
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Andel resor per firdmedel i Svedala kommun jémfért med tidigare Gr och med Skéne i stort. Nr =
1339.
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Andel resor per fardmedel uppdelat pa resor i olika resléngdsinterval i Svedala kommun. Nr = 1281
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Andel resor per fdrdmedel som dr kortare dn fem kilometer per édrende i Svedala kommun. Nr = 318

Cykelframjandets undersokning

Cykelframjandets undersokning som pagick 27 maj-6 september 2020 rankade Svedala kommun till
nummer 9 av 50 sma kommuner (mindre dn 50 000 invanare) nar det galler totalbetyget i
sammanstallningen som bland annat berdrde néjdhet, trygghet och framkomlighet i cykelvagnatet.
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SAMMANSTALLNING KATEGORIER OCH TOTALBETYG

Svedala kommun Sméa kommuner Nationellt
Generell ndjdhet @ Betyg: B 3,05 Betyg: C @ Betyg: B
Trygghet 2,98 Betyg: C 2,58 Betyg: D 2,80 Betyg: C
Tillgéng fll cykelinfrastruktur 3,06  Betyg: C 2,73 Betyg: D 2,92 Betyg: €
Framkomlighet i cykelvagnatet 3,23 Betyg: C 2,87 Betyg: C 2,94 Betyg: C
Cykelklimat 2,72 Betyg: D 2,48 Betyg: D 2,45 Betyg: D
Cykelns prioritet i kommunen 3,02 Betyg: C 2,59 Betyg: D 2,85 Betyg: C
Totalpodng 3,07 Betyg: C 2,72 Betyg: D 2,89 Betyg: C

Otrygga trafiksituationer uppger 48 procent av de svarande som det storsta hindret for att cykla mer.
Aven viderleken (33 procent), det dr fér 1angt till min destination (28 procent) och svarigheter med
att ta med varor (23 procent) anges som hinder.

Trygghet

De storsta trygghetsproblemen i Svedala kommun enligt Polisens trygghetsmatning (2020) som de
svarande upplever ar bland annat ungdomsgang som brakar, skadegorelse, buskérningar med
mopeder och mc samt bilar som kor for fort. Det ar fler an i fjol som anser att trafikregler inte
respekteras, detta har 6kat. Nedskrdapning och skadegorelse ar andra faktorer som namns.

Reglering
Genom reglering finns majlighet till att stimulera cykeltrafiken och ge den 6kad framkomlighet.
Under den senaste tiden har tva nya vagmarken tillkommit, cykeléverfart och cykelgata.

r
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Cykeloverfart Cykelgata

Cykeloverfart har infort pa nagra platser i kommunen men dnnu har ingen cykelgata inforts.
Cykelgator lampar sig exempelvis for tata stadsmiljoer dar en ny cykelbana inte far plats eller dar
trafikflodet ar lagt och cykling sker i blandtrafik. Pa cykelgator ska motordrivna fordon anpassa
hastigheten till cykeltrafiken, hogsta tillatna hastigheten ar 30 kilometer i timmen och fordon far inte
parkeras pa gatorna. Innan cykelgata infors behover felparkeringsavgifterna uppdateras.

Bygdevagar, dven kallad bymiljovag och enféltsvdag (med dubbelriktad trafik), 4r ocksa en ny
utformningsmaijlighet av lokala gator och vagar. Bygdevagar innebar att breda vagrenar skapas for
att underlatta for cykeltrafiken. Pa sddana vagar bor hastigheten hogst vara 60 km/tim. Under 2021
omvandlades Toftavagen mellan Solskensgatan och Bjeretsvagen till bygdevag i samband med att
gatan asfalterades om.
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Toftavdgen, efter ombyggnaden till
bygdevig

For att 6ka cyklisternas sakerhet ar det dven viktigt med regleringen av hastigheten och
parkeringsregleringen.

Malpunkter

Cyklisternas malpunkter sammanfaller i stort med biltrafikens malpunkter med undantag av
transport av stora skrymmande varor. Barnperspektivet bor vara stort da de inte har tillgang till
korkort. Malpunkter som forskolor, skolor, foreningslokaler bor darfor ges hog tillgdnglighet for
gdende och cyklister. Aven till busshallplatser och jarnviagsstation ar det viktigt med goda gang- och
cykelforbindelser. Tillgangligheten for cyklister till exempelvis livsmedelsbutiker,
atervinningsstationer mm bor 6ka. For gangtrafiken tillkommer malpunkter som tillexempel
lekplatser, hundrastgardar. Behov finns dven av slingor for rekreation, till exempel joggingturer.

Gang- och cykelstrak
Huvudcykelstrak som leder cyklisterna mellan viktiga malpunkter har definierats och inventerats.
Huvudcykelstraken kan karaktariseras som vagnatet huvudgator och bér halla hog standard.

Straken redovisas nedan. | de flesta fallen leds gang- och cykeltrafiken pa separerade gang- och
cykelvagar men i vissa fall leds straken for cyklister och gdende pa lagtrafikerade gator. | Svedala leds
ett av straken genom HSB-omradet vid Malmovagen/Bokebergsgatan. Foreslaget cykelstrak ar x:at
om befintlig stadsplan och ska hallas tillgdnglig for allman gang- och cykeltrafik.
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Korsningar

For huvudcykelstrakens korsningspunkter med biltrafiken har en sdkerhetsklassning genomforts.
Foljande kriterier enligt Trafikverkets och Sveriges kommuners och regioners radgivande handbok for
vagars och gators utformning har anvants.

Siikerhetsklassning - kriterier fér ging- och cykelanordningar
i téitortsnira miljder pa stricka och vid korsning

Vagtyp/hastighet

Vag med fyra korfalt Vagren >0,75 m, sepa-
rerad passage eller
hastighet <60 km/tim

Separerad fér giende
langs vagen. Ordnad
gr-passage.

Separerad for gdende
léngs vigen.

: | o
% \ ,\i’ .O_‘ Sjédiken . o Rkia
- O+l ® \
4 X :

Sakerhetsklassning

@ Gron, mycket god
O Gul/Grén, god
o
4| Brannemoila O Gul, acceptabel
K . ' L . Rad, lag
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Sékerhetsklassning

Grén, mycket god
Gul/Grén, god
Gul, acceptabel
Réd, lag

Planskild korsning

Sédkerhetsklassning

Gron, mycket god
Gul/Grén, god
Gul, acceptabel
Réd, lag

Planskild korsning



74 punkter klassades som gula, acceptabel standard. Av dessa bor i férsta hand huvudcykelvagnatets
korsningspunkter med huvudvagnéatet hastighetssakras till 30 km/tim. Exempel pa en sddana punkter
ar Sodra Infarten mellan Akerbruket och Tegelbruket. | korsningen med Hyltarpsvégen vid
busshallplats Malmovagen finns nedsdnkningar som inbjuder cyklister till att korsa vagen i den
oskyddade platsen pa fotot nedan (rod standard) i stallet for vid narliggande refug (gul standard).

Sédra Infarten vid Tegelbruksomrddet Hyltarpsvdgen vid busshdllplats Malmévdgen

| Svedala utgor vag 108 en barriar mellan verksamheterna och bostaderna 6ster om vagen till
centrum och 6vriga orten. Trafikverket genomfor en atgardsvalsstudie for vag 108 dar denna
problematik ingar. | den regional transportinfrastrukturplan for Skane 2018-2029 ingar en
ombyggnad av vag 108 dar vag 108 foreslas sankas ner under jarnvagen och korsningen med
Borringevagen blir planskild.

Det regionala straket mellan Bara och Klagerup korsar Flangvadsvagen, vag 840. Ur cykelperspektiv
vore det Onskvart oka trafiksakerheten i korsningen.

19



Joachim Becksgata
Inom projektet Bara backar ingar utbyggnad av hastighetssidkrade korsningar for gdng- och
cykeltrafiken i tre punkter langs Joachim Becksgata.
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Planerade hastighetssékrade korsningar fér gang- och cykeltrafiken lédngs Joachim Becksgata
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Tunnel under Malmovagen, vdg 841
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Avtal finns om utbyggnad av gang- och cykeltunnel under vag 841 vid Spangholmen. Nagon ny
kostnadsberdkning har darfor inte tagits fram i denna utredning.
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Forslag till kommunala gang- och cykelvagsutbyggnader

Nedan redovisas forslag och 6nskemal om utbyggnader av gadng- och cykelvagar. Avsnittet inleds med
en beskrivning av standarden pa gang- och cykelvagnatet samt kostnader och finansiering.

Standard

Gang- och cykelvdgarna i Svedala kommun ska i méjligaste man ha en enhetlig standard. Férutom
skyltningen for framst cyklisterna sa innebar detta speciella riktlinjer for sektionsbredd och
beldggning. Sektionsmatten och graden av separering gang - cykel kan variera beroende pa utrymme,
lage och trafikflode. | Svedala kommun finns i huvudsak dubbelriktade gang- och cykelvdagar. Om
utrymme finns att tillskapa en planteringszon mellan gatan och gang- och cykelvigen ar det att
foredra bade ur trafiksdkerhets-, dagvatten- och stadsbyggnads perspektiv. Breddmattet bor helst
vara 3 meter for en dubbelriktad gang- och cykelvag. Enstaka hinder, som exempelvis elskap och
stolpar, betraktas som tillfalliga avsmalningar och tillats inkrakta pa bredden. Minsta bredd forbi
hinder ska dock vara 1,2 meter pa gangbanor och 2,4 meter for gang- och cykelbanor. Kantstenen ska
ha en nollvisning i korsningspunkter sa att rullstolsburna, barnvagnar med flera enkelt kan ta sig upp
pa gangbanan eller gang- och cykelvdgen. Lutningar i langsled och tvarfall ska vara anpassade for
rullstolsburna och personer med begransad rorelseformaga. Bankar ar viktiga for att erbjuda vila.
Ledstrak for synskadade bor i mojligast mal var naturliga ledstrak, som exempelvis fasader eller
graskant.

For att 6ka andelen som valjer att g och cykla ar det viktigt att alternativet upplevs som attraktivt
och tryggt. Valet av en jamn beldggning av stor betydelse fér bade komfort och sdkerhet. Resenarer
cyklar och gar ogarna pa en ojamn och lerig vag utan valjer da hellre andra alternativ. For
funktionshindrade &r det dnnu viktigare. Med anledning av detta ska gang- och cykelvagar i Svedala
kommun som anvands for vardagliga resor till arbete, skola, inkép etcetera vara hardgjorda.
Rekreationsstrak kan dock i vissa fall ampligen utféras som hardgjorda grusvagar.

Kostnader och finansiering

En cykelvag kan kosta allt fran tusen kronor per meter for en enklare I6sning till femtusen kronor per
meter och an mer for separerad och belyst cykelvag. Konstruktioner som broar och tunnlar kan
kraftigt 6ka kostnaderna for ett objekt. Nedan redovisas de berdknade kostnaderna per objekt.
Kostnaderna &r berdknade i 2020 ars prisniva om inget annat anges. Normalt kan kommunen ansoka
om medfinansiering for utbyggnaden och fa uppat 50 % av den berdknade kostnaden. Vid byggnation
av nya bostader och verksamheter bor dialog tas med exploatéren om cykelinfrastrukturen.
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Nedan redovisas 6nskemal och forslag till Smitvagen ar en upptrampad forbindelsevag
ombyggnader. Objekten redovisas per ort. mellan gang- och cykelstraket under

Kapellvagen mot cykelstraket till Kyrkskolan.
Svedala

Malmovagen, delen Kapellvagen-
Bokebergsgatan

A\ g

Pilgatan

Langs Malmovagen i Svedala finns behov av en
parallell gang- och cykelvag for att 6ka
tryggheten och sdkerheten. Langs strackan
ligger malpunkter som Kyrkskolan och Svedala
kyrka inklusive forsamlingshem. Gatan har ett
trafikflode pa cirka 1800 fordon/ vardagsdygn
och medelhastigheten pa gatan ar cirka 34
km/tim. Passagen forbi kyrkan och
forsamlingshemmet ar smal. Utrymme finns
inte for att ha bade busstrafik i tva korfalt och
en parallell gang- och cykelvag. Ett alternativ
kan vara att bygga ut cykelvagnatet i etapper.
Den vastra delen har kostnadsberdknats till
400 tkr och den 06stra till 400 tkr. | den vastra
etappen paverkas busshallplatsen och bussen
foreslas stanna i gatan i stallet for i bussficka.

Langs Pilgatan har framforts 6nskemal om att
en gang- och cykelvag skapas for att fa en
avsmalnad kdrbana. Med hansyn till att det
finns ett parallellt gang- och cykelstrak i
gronomradet foreslas atgarden inte ges hog
prioritet ur cykelsynpunkt.

Smitvag norr om Erik Palmqvist vag
e T

Onskemal har inkommit om att anlidgga en
gangbana langs med kyrkogarden pa Ostra
sidan av Malmovagen. Trafikflodet pa gatan ar
cirka 1500 f/d och medelhastigheten 34
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km/tim. Gangbana finns pa vastra sidan om
gatan. Kostnaden har beraknats till drygt 500
tkr.

Kyrkogatan delen Abjérngatan-Almgatan-
Gamlegardsgatan/Vastergatan

Enligt berdakningar for potentialen for
arbetspendling finns det en stor potential for
straket langs Kyrkogatan mellan Abjérngatan
och Gamlegardsgatan/ Vastergatan. Langs
denna stracka foreslas att en gang- och
cykelbana skapas pa den norddstra sidan.

Pa delstrackan Abjorngatan-Almgatan foreslas
gang- och cykelvagen anlaggas innanfor
tradraden, vilket medfor att hacken inmot
kommunhuset behdver minskas in. Del av
Gamlegardsgatan ingar ocksa i ombyggnaden
for att knyta ihop straken i korsningen med
Vastergatan. Utbyggnaden kan delas upp i
flera etapper.

Kyrkogatan delen Gamlegardsgatan —
Holmagatan/ Kapellvagen

Pa sikt bor cykelvdagnatet byggas ut fram till
Holmagatan/ Kapellvdgen for att pa sa vis
skapa ett tryggt och gent strak mot Krageholm
pa den norra sidan om jarnvagen. Prelimart ar
2023-2024 kan aven en ny hallplats for linje
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145 Svedala-Trelleborg skapas langs
Kyrkogatan pa denna stracka. Kopplingar till
cykelvagnatet behover da skapas. Fortsatt
studier bor underséka om det ar bast att leda
gang och cykeltrafiken uppe pa vallen eller
ldngs med/pa Kyrkogatan.

Angoring till stationen

Svedala station planeras byggas om under
2023-2024. Stationen beddms vara den
storsta cykelvagsmalpunkten i kommunen.
Cykelparkeringarna pa norra sidan kommer
ligga ungefar pa samma stalle som idag. Pa
sodra sidan skapas nya cykelparkeringsplatser
mellan ICA och sparomradet, 6ster om
tunneln. Inga kringinvesteringar med
cykelplanens budget bedoms erfordras.

| det fortsatta arbetet bor Storgatan studeras
vidare pa strackan mellan stationen och
Kyrkogatan. Nedan redovisas en idéskiss som
togs fram inom det regionala projektet
”Ortsutveckling langs med Ystad- och
Osterlenbanan”.

Efter - dag ’

-



Vintergatan

Langs Vintergatans norra del utmot
Hyltarpsvagen foreslas en ny gangbana for att
ansluta bebyggelsen till gang- och cykelvigen
langs Hyltarpsvagen. Trafikflodet &r lagt varfor
cykeltrafiken bedéms kunna ledas via gatan.

Sodergatan/ Skolgatan

g

W, =

Under 2021-2023 planeras omfattande VA-
arbeten genomforas langs
Skolgatan/Sodergatan. Nar gatan aterstalls
foreslas att man forbattrar tryggheten for
cyklisterna. Behovet bedéms vara storst
mellan Borringevagens cykelstrak till/fran
Storgatan och centrum. Pa delen Kyrkogatan -
Tradgardsgatan foreslas att gang- och cykelvag
byggs pa 6mse sidor om gatan. Pa delen
Tradgardsgatan till cirkulationsplatsen féreslas
att en dubbelriktad gang- och cykelvag byggs
pa norra sidan.
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Tradga rd_sgatan ‘
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Tradgardsgatan, Ostra delen, ar den sista
etappen av centrumgator som ansluter till
Storgatan som planeras byggas om for att fa
samma stadskaraktar som de 6vriga gatorna.
Ombyggnaden har avvaktats pa grund av
byggnation pa den gamla ICA-tomten som nu
blivit bostader och bibliotek. | samband med
ombyggnaden bor det studeras hur gaende
och cyklister tryggt ska kunna trafikera gatan.
Gatan knyter ihop straket fran Segestrand som
via Repslagaregatan kommer upp till
Skolgatan och darefter finns ett behov av ett
tryggt strdk fram till gdgatan, Storgatan.

Almgatan

1
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Vaster om Marknadstorget bor straket
forlangas fram till huvudcykelstraket som
|6per langs Pilgatan/Abjorngatan, forslagsvis
genom att kantsten flyttas ut i kérbanan for
att 6ka bredden for gaende och cyklister.



Norra Ellenborgsgatan

Tva delstrackor saknas langs Norra
Ellenborgsgatan. Dels en koppling norrut nar
ny livsmedelsbutik 6ppnar;-dels en koppling i
soder for att binda ihop straket till
atervinningsstationen och huvudcykelstraket
langs Borringevagen. Den norra utbyggnaden
ingar i exploateringsavtalet. Den sédra delen
bor anlaggas nar busstrafiken, linje 141, flyttas
till Norra Ellenborgsgatan, vilket ar beroende
av vag 108:s ombyggnad genom Svedala.
Trafikflodet pa Norra Ellenborgsgatan
berdknas 6ka betydligt dels pa grund av
ombyggnaden av vag 108, dels pa grund av
utbyggnaden av verksamhetsomradet. Vid
utbyggnaden bor man strava efter 6ka
stadskaraktaren genom att till exempel
plantera fler trad. Det finns dven behov av att
skapa fler trafiksakra korsningar och atgarder
for att stavja busskérning.
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Ostra industriomradet, Industrigatan och
Svetsaregatan

For framst arbetspendling efterfragas battre
cykelmajlighet i Ostra industriomradet, langs
Industrigatan och Svetsaregatan. Strackan ar
cirka 4,3 kilometer och utbyggd cykelvag finns
endast langs den Ostra sidan av Industrigatan
pa en stracka av drygt 300 meter. Hur stort
behovet av cykelvag blir beror pa
verksamheternas inriktning och
personaltathet. | 6ster finns cykelkoppling till
Norreskogsvagen, varfor utbyggnaden pa
Industriviagen foreslas prioriteras fore
utbyggnaden langs Svetsaregatan, savida
publika lokalerna inte 6ppnar langs strackan.

Roslattsvagen

Torup

5|0

SVEDALA

P
7

Utdrag ur Oversiktsplan 2018, Gul = Framtida
cykelvig

For delen Blomgatan-védg 830 ar kommunen
vaghallare for Roslattsvagen. Kommunen har
genomfort matningar som visar pa ett
trafikflode pa drygt 3900 fordon/ vardagsdygn



(okt 2020) soéder om Violgatan. Trafikflodet
beddms minska langre norrut. Norr om Vag
830 har Trafikverket matt trafikflodet till 850
fordon/dygn (ADT, 2014). En alternativ
fardvag for cyklister fran Svedala till Torup ar
att cykla via Toftavagen och Bjaret.

Bara

Forskolegatan

I o

Till forskolan saknas idag gangbana till entrén.
Gatan anvands dels for varuleveranser till och
fran forskolan, dels angoring till
parkeringsplatserna langs gatan. Det foreslas
att en gangbana skapas pa Forskolegatan, men
aven en ny mojlig anslutning for fotgangare
vid Torggatan (trappor/ramp) vilket bor
undersokas tillsammans med verksamheten.

Bara centrum

...........

........
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| Bara centrum pagar ett detaljplanearbete for
Varby 61:402 m.fl. "Bara centrum sodra
delen” i Bara. Det ar viktigt att tillskapa goda
gang- och cykelférbindelser till och genom
centrumomradet.

Langs Biblioteksgatan férvantas cykeltrafiken
Oka nar gang- och cykelvagen under
Malmovagen, vag 841, byggs. Straket foreslas
laggas i den vastra kanten for att minimera
konfliktytan mot lastintaget till
livsmedelsbutiken. | detaljplanen studeras
dven ett strak langs Malmovéagen, vag 841,
och Varbyvagen. Avtal om finansiering av
utbyggnaden bor tecknas med exploatéren.

Joachim Becksgata/MaIvaégen
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Under 2022 planeras en ny busshallplats
byggas pa Malmovagen, vag 841, vid
cirkulationsplatsen dar Joachim Becksgata
ansluter. Hallplatsen bedéms bli en stor
malpunkt for cyklister och cykelvagnatet
planeras knytas ihop med hallplatsen fran
korsningen med Skammarpsvagen/
Returgatan. | omradet foreslas att
Backtistelgatan knyts ihop med Joachim
Becksgata strax norr om
atervinningsstationen. Ombyggnaden
bekostas av Trafikverket om inget annat
overenskommes.



Banvdgen

(S

Langs Banvagen leds cykeltrafiken i
blandtrafik. Cykelstraket ingar dven i det
regionala straket Malmo — Klagerup och mot
Torup. Trafikflodet pa gatan ar lagt, ca 600
fordon/dygn och den uppmétta
medelhastigheten ca 33 km/tim. For att
starka straket kan gangbanan pa den norra
sidan breddas alternativt kan cykelfalt eller
cykelgata vara alternativ for att starka straket.

Mollebergavagen

Det regionala strakets fortsattning pa
Mollebergavégen leds ocksa i blandtrafik.
Strackan upplevs som otrygg med infart till
den tidigare bensinstationen. Gangbanan ar
endast malad. Trafikflodet &r ca 800
fordon/dygn och hastigheten reglerad till 40
km/tim. Vagen har stopplikt och dalig sikt
utmot Malmoévagen. Eftersom det saknas
utrymme for att separera cykeltrafiken och
strackan ar relativt kort, ca 100 m, foreslas att
hastighetsdampande atgarder gors i
korsningspunkterna i stallet for att separera
cykeltrafiken.
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Utmed Malmovagen, vag 841 saknas gang och
cykelvag forbi 2 fastigheter. Utbyggnaden bor
ske inom vagomradet, dar Trafikverket ar
vaghallare. Kommunen kan eventuellt komma
att medfinansiera utbyggnaden.

Utflyktsstigen

[

Utflyktsstigen, cykelstraket mellan Malmé och
Bara-Torup gar till stor del pa separat
cykelvag. Cykelvagen anvands bade av
pendlare och i rekreativt syfte. Vaster om Bara
leds straket en bit pa vag 865 som ar en smal
vag med 70 km/tim i hastighetsbegransning,
déarefter leds den in pa en enskild vag.
Onskemal finns om att anligga en separat
cykelvdag. Kommunen ar inte markagare vilket
innebar att ett markkop eller annan
overenskommelse maste tecknas med
markdgaren. Region Skane har pekat ut
straket som ett mojligt supercykelstrak.



Klagerup

Tejarpsdalsvagen, delen Gyllensparvsgatan
— Lars Fyrsvag

1. Y . fra
Langs Tejarpsdalsvagen cyklar man idag i
gatan. Trafikflodet pa gatan ar lagt, cirka 550
fordon/dygn och medelhastigheten 29
km/tim. Tva alternativ for att starka
cyklisternas trygghet och framkomlighet har
studerats.

e Alternativ 1
separat cykelvag byggs hela strdackan
kostnad cirka 640 tkr.

e Alternativ 2
En skiljebarriar byggs i norr sa att
separat gang- och cykelvag skapas. Ett
nytt infartsgupp anlaggs i hojd med
Domherregatan/Bofinksgrand samt
ett soder om Hamplinggrand/
Gronfinksgrand. Kostnaden berdknas
till 280 tkr.
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Straket langs an i Klagerup

o=

Det uppklippt grasstrak onskas forses med
singel och belysning. Kostnaden har berdknats
till 800 tkr. | det fortsatta arbetet bor det
utredas om straket bor ga narmast
bebyggelsen eller an.

Malmovagen/Vardalavagen

Cykelstraket fran det nya bostadsomradet
Kldgerupsbackar mot skolan bor utvecklas.
Befintligt strak gar i blandtrafik pa Gamla
Malmovagen, Vangavagen och Vardalavagen.
Overgéngsstille finns pa Malmévagen som
inte &r hastighetsakrat till 30 km/tim.
gangbana finns framtill Vardalavagen.
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#o klégerups backar

Utdrag ur OP 2018, utbyggnadsomrdden

| 6versiktsplanen 2018 foreslas en planskild
gang- och cykelvag vaster om Solgarden for att
Oka tillgangligheten till Klagerups centrum. Ett
genare och sdkrare strak ar angelaget nar
orten vaxer. Diskussion bor tas med
exploatorer och Trafikverket som ar vaghallare
for Malmovagen, vag 841.

Entitegrand

En ny forskola planeras byggas soder om
Stenminnesvagen. Forskolan planeras 6ppnas
2026 med 160 barn. Detaljplanearbete har
startat och en trafikutredning planeras tas
fram. Idag leds gang- och cykeltrafiken genom
parkerings- och vandplatsen pa Entitegrand.
For att framja gang- och cykeltrafik till
forskolan boér cykelvagen ledas runt omradet
och korsningen med Stenminnesvagen boér
hastighetssakras.
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Ytterligare atgarder for att

framja cykling

For att starka cyklingen i kommunen ar det
viktigt att forutom ha en god infrastruktur
arbeta med aktiviteter som starker
attraktiviteten och tryggheten.

Strak som behover starkas genom
trafikforeskrifter eller andra atgarder

Bara-Klagerup

Straket Bara-Klagerup l6per langs gamla
banvallen och ar upplyst. Kommunen ar
vaghallare for straket men adger dock inte
marken. Kommunen bér detaljplaneldagga
och/eller képa in marken for att sakerstilla
den framtida anvandningen.

GC-vdg Tittentévigen

Ny detaljplan ar pa gang langs Tittentévagen,
soder om E65. Tittentévagen ar en smal statlig
vag och olika alternativ till cykelvag langs
vagen studeras under 2004 och delar av
cykelvagen ar utbyggd forbi de nya
bostdderna. Trafikflodet pa Tittentévagen
kommer inte bara paverkas av den nya
bebyggelsen utan dven av ombyggnaden E65
da korsningen planeras stangas. Mojligheten
att skapa en cykelvag har studerats men bor
studeras vidare. Ett alternativ till helt utbyggd
parallell cykelvag kan vara att mala vagen
delvis som en bygdevag. Fortsatt dialog bor
tas med Trafikverket.



Straket mellan Storgatan och stadsparken bor
starkas for gang- och cykeltrafiken dels for att
starka sambandet mellan malpunkterna, dels
for att binda ihop cykelstraken mot
Marbacksomradet och 6stra Industriomradet
samt cykelstraket langs Floragatan/Pilgatan.
Det kan till exempel ske genom att utvidga
Storgatan gangfartsomrade eller inféra
cykelgata.

Hantverkaregatan i Svedala

Huvudcykelstraket fran vaster (Bargatorna
mfl.) leder in till Hantverkaregatan. Cyklingen
sker dar i blandtrafik. Pa sikt bor det studeras

om forutsattningarna for cykeltrafiken kan
starkas mellan Almgatan och Storgatans
gangfartsomrade/gagata och dven bindas ihop
tydligare med strak i Abjorngatan. Ett
alternativ kan vara att infora cykelgata.

Torggatan i Bara

Torggatan ingdr i det Ost-vastliga straket
mellan Malmo och Klagerup och ar en
angoring till centrum. Cyklister hanvisas i
dagslaget till den smala kérbanan eller till
straket strax norr om, vilket &r en omvag for
cyklister som ska forbi eller angéra centrum.
Straket norr om fyller dock en viktig funktion
for cykeltrafik till forskola, skola och
idrottsomradet. Utrymme for att skapa en
avskild cykelvdag bedéms inte finnas. For att ge
cyklisterna storre trygghet foreslas att gatan
regleras som cykelgata.

Cykeléverfarter

Dar huvudcykelstrak korsar huvudgator bor
man i varje punkt 6vervaga att inféra
cykeldverfart. Det sammanfaller ofta med de
punkter dar vi idag har 6vergangsstalle.
Korsningspunkterna bor vara
hastighetssakrade till 30 km/tim. Féljande
platser kan exempelvis vara aktuella for
inforande av cykeloverfart:

o Norra Tvdrgatan, Svedala

e Timmergatan, Svedala

e Toftavagen, Svedala

e Bokebergsgatan, Svedala

e H Coyetsgata, Bara

e Joachim Becksgata, Bara
Vid cirkulationsplatser och dar cykelvagarna
I6per med huvudgatorna bor vdjningslinjerna
ldggas sa att cyklisterna har foretrade.



Vagvisning

Viagvisning langs cykelnatet ar lika viktigt som vagvisning for biltrafik. Ar det enkelt att orientera sig
och hitta ratt vag sa okar attraktiviteten for cykeln som fardmedel. Skyltningen innebar dven en
marknadsforing av fardmedelsalternativet. Samtidigt ar skyltningens vagledningsmaijligheter
betydande ur trafiksakerhetssynpunkt. Detta eftersom cyklister kan ledas fran gator och vagar med
omfattande trafikméangder till sékrare strak. Idag finns sporadisk vagvisning for cyklisterna som har
kommit upp under olika tidsperioder. En enhetlig vagvisning bor skapas och knytas ihop med den
regionala cykelvagvisningen som Region Skane och Trafikverket planerar att genomfora.

Aven tryckt kartmaterial kan hjilpa till att vagvisa cyklisterna.

Genom kommunens leverans av kartdata till nationella vagdatabasen, NVDB, som Trafikverket
ansvar, for kan aven privata kartleverantorer hamta ut data for att skapa olika tjanster t ex
applésningar. Under 2021 kommer kommunen 3D-fotografera cykelvagnatet och lagga ut det som
Oppen data.

Belysning och trygghetsatgarder

Belysning av cykelvagar spelar en stor roll for cyklisternas trygghet under den mérka arstiden och
dygnet. Cykelvagar inom tatort for skol- och arbetspendling bér vara belysta. Det ar dven viktigt att
arbeta med trygghetsskapande atgarder sa att det till exempel inte finns dolda vrar med oupplysta
partier dar ndgon kan gdmma sig. Speciellt dr det viktigt med trygghetsatgarder vid planskilda
korsningspunkter.

| gronplanen behandlas ocksa skymmande buskage, slanter intill gang- och cykelvagar.

Ett exempel pa otrygga och problematiska gronytor ar storre buskage intill gang- och cykelvagar.
Fotot nedan ar ett exempel pa ett storre buskage som finns i Bara tatort vid Groningen i direkt
anslutning till gang- och cykelvagen. Buskagen ar skotselkravande da det krévs arlig beskarning for att
gang- och cykelvagen ska hallas fri fran 6verhdangande vaxtlighet. Likasa bidrar det till stor otrygghet
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med buskage sa nara inpa ett gang- och cykelstrak. Slanter vid gang- och cykelvagstunnlar har ofta av
branta slanter som kantas av buskvegetation. Buskagen bestar oftast av bestar av fel valt och
gammalt vaxtmaterial. Slanterna ar oftast svara att skéta och passagerna upplevs som otrygga av
kommuninvanarna. Ett arbete har paborjats med att forandra slanterna. De tva sédmsta passagerna
har byggts om i Svedala tatort genom att buskagen tagits bort och angsmattor har anlagts i slanterna.
Detta har upplevts mycket positivt bade ur skotsel- och trygghetshianseende, saval som det samtidigt
gynnar den biologiska mangfalden och vara pollinatorer. Foto nedan visar fére- och efterbilder fran
forandringen som gjordes pa Kapellvigens tva gang- och cykelvagstunnlar i Svedala. Atgarder med att
forandra buskageytorna till angsytor bor fortsatta att prioriteras.

Gdng- och cykeltunnel vid Kapellvigen i Svedala fére och efter genomférd dtgdrd

For att kartlagga och kunna prioritera trygghetsatgarder kan digitala trygghetsvandringar eller
trygghetsvandringar i falt genomforas. En sadan planeras genomfdras under hosten 2021.
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Cykelparkering, pump mm.
En del i att gora det attraktivt att cykla
ar att dven beakta behovet av
cykelparkeringsplatser. Ett tillrackligt
antal parkeringsplatser ar i detta
hanseende viktigt. Detta innebar dven
att antalet parkeringsplatser behover
o6ka om cykeltrafiken till ett resmal
Okar. For avstandet mellan tva
cykelparkeringsplatser
rekommenderas ett c¢/c-avstand pa 50
centimeter. Det ar dven 6nskvart att
Oka antalet platser med ramlasning.
Cykelpumpar kan med foérdel placeras
pa strategiska platser som ar frekvent
besokta av cyklister.

Hinder

Pa manga stéllen finns hinder langs gang- och cykelvagarna for att forhindra biltrafik. Hindren utgor
inte bara hinder for odnskad biltrafik utan dven for storre cykelfordon, till exempel cykelkarror och

ladcyklar, samt synskadade som kan ha svart att uppfatta hindren. | vissa fall har hinder ocksa satts

upp for att ddmpa cyklisternas hastigheter. | exempelvis nedférsbackar finns det da stor risk for att

cyklisterna cyklar in i hindren och skadar sig. Alternativa lI6sningar bor studeras i de fallen.

Underhall och vagarbete

For att framja cykeltrafiken och halla en hog trafiksidkerhet ar underhallet av de befintliga
anldaggningarna viktigt. Snordjning, klipp av uthangande vaxter, borttagning av skarpa kanter, sopning
av lov, grus och kottar ar ndgra av drift- och underhallsatgarderna. | samband med vagarbeten ar det
viktigt att vagleda gaende och cyklister forbi arbetsplatser pa ett tryggt och sakert satt. Halka pa
grund av rullgrus och outmarkta nivaskillnader leder ofta till olyckor.

Forekomsten av fler bredare cykelfordon och snabbare bland annat elcykelfordon staller ocksa 6kade
krav pa cykelvagnatet vad galler bredd och trafiksdkerhet. Sikten i cykelvagskorsningar bade med
biltrafiken och inom cykelvdagnat bor vara anpassade for de hégre hastigheterna.

Beteendepaverkan — 6kad cykling, saker cykling

For att nd malen om 6kad cykling kravs troligen bade utbyggnader av cykelvagnatet och
beteendepaverkan. Aven parkeringsreglering i form av avgifter och/eller tidsregleringar eller
minskning av antalet p-platser kan bidra till att 6ka cykling. For att fa nya cyklister bedoms kampanjer
som visar pa kort restid kunna vara framgangsrika. Miljo, halsa, battre inlarning ar andra faktor som
kan lyftas fram.
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Exempel pd kartmaterial som visar gdngavstdnd i minuter till férskolan. | detta fall Viérby férskola.

Bland bade bilférare och cyklister behdvs ocksa 6kade kunskaper om trafikregler for att halla en god

trafiksdkerhet och trygghet.

Exempel pa situationer da bilférarna ska vdja for cyklisterna.
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Forslag till prioriteringar

Kommunen forandras varje ar. Nya malpunkter tillkommer eller avgar, trafiktillstromningen varierar
och sa vidare. Darfor foreslas att en prioritering gors varje ar av objekten/investeringsprojekten som
ska genomforas efterféljande ar. En plan bor ocksa redovisa de kommande aren for att ha god
framforhallning.

Nedan har en prioritering i tre grupper redovisas. Atgardernas prioritering baseras pa nytta,
kostnader samt genomforbarhet. Utbyggnadstakten och prioriteringen mellan andra investeringar
kommer att ske i kommunens budgetarbete. | priogrupp 2 och 3 har kostnaderna endast tagits fram
schablonmaéssigt med en kostnad pa 1000 kr/m om det inte har funnit annat att tillga. Noggrannare
kalkyler bor tas fram i ett senare skede nar genomforande ligger narmare i tiden. Projekt som inte ar
mogna fér genomférande under nasta ar, exempelvis pa grund av att detaljplan eller markinkop
kravs, har lagts i priogrupp 2 eller 3. Projekt med lag investeringskostnad i priogrupp 2 kan lyftas upp
till priogrupp 1 for att balansera de arliga anslagen for utbyggnader av cykelvagsinfrastruturen.

En kostnadsfaktor utover investeringskostnaderna ar driftkostnader, exempelvis snérdjning. Da
planen innebar att kommunens cykelvagnat byggs ut kommer driftkostnaderna oka.

For utbyggnad av kommunal infrastruktur tex. gang- och cykelvagar kan medfinansiering sokas
arligen hos Trafikverket. De projekt som beviljas, medfinansieras normalt med 50 procent.
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Priogrupp 1

Objekt Ort Kostnad (tkr) Kommentar
(2021 kostnadsniva)
Malmdvagen, delen Svedala 400
Kapellvdagen osterut till
trafiksignalen vid Kyrkskolan
Kyrkogatan mellan Svedala 1000
Abjorngatan och
Gamlegardsgatan/
Vastergatan
Kyrkogatan mellan Svedala 300 Spikad kantsten langs med
Gamlegardsgatan och Erik befintlig gata
Borgstroms vag
Kyrkogatan, anslutningar till Svedala Kostnaden foreslas inga i
ny busshallplats utbyggnadsprojektet for
busshallplatsen.
Soédergatan, delen Svedala 1500 Foreslas genomforas 2022
Kyrkogatan-Tradgardsgatan i samband med VA-
arbeten.
Skolgatan, delen Svedala 650 Foreslas genomforas i
Tradgardsgatan- samband med VA-
Jarnvagsgatan/Borringevagen arbeten.
Tradgardsgatan Svedala Utbyggnaden ingar i
investeringsplanen
Norra Ellenborgsgatan, delen | Svedala 800 Utbyggnaden foreslas
Borringevagen-norrut till genomforas i samband
befintlig cykelvag med att busshallplatserna
byggs
Forskolegatan Bara 100 gangbana
Tejarpdalsvagen Klagerup Alt 1 hela
stréickan: 640
Alt 2: 280
Priogrupp 2
Objekt Ort Kostnad (tkr) Kommentar
(2021 kostnadsniva)
Vintergatan Svedala 50 gangbana
Almgatan Svedala 200
Malmoévagen mellan Svedala 400
Vakaregatan och
Bokebergsgatan
Smitvag norr om Erik Svedala 100
Palmqvist vag
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Kyrkogatan, delen Svedala 600
Véakaregatan — Erik
Borgstromsgata
Industrigatan Svedala 450
Biblioteksgatan Bara 50 Bor samordnas med
utbyggnadernai
Bara centrum och ny
tunneln under vag
841
Utflyktsstigen Vaster om Bara 600 Exklusive markinkop
Bara centrum Avtal bor tecknas
med exploatdren
Straket langs an i Kladgerup Kldgerup 800
Malmovagen, Vangavagen, Kldgerup Foreslas utredas
Vardalavagen
Entitegrand Kldgerup Trafikutredning tas
fram inom detaljplan
Tittentévagen Sker delvis inom
exploateringsprojekt.
Bor samordnas med
Trafikverket
Priogrupp 3
Objekt Ort Kostnad (tkr) Kommentar
(2021 kostnadsniva)
Pilgatan, delen N Svedala 220 Parallellt cykelstrak
Tvargatan/ Algatan finns i gronomradet
Malmovagen forbi Svedala 500 gangbana
kyrkogarden
Svetsaregatan Svedala 2 600
Kyrkogatan mellan Svedala 600
Gamlegardsgatan och
Erik Borgstroms vag
Roslattsvadgen, delen Svedala-Torup 1500 B6r samordnas med
Blomgatan-vag 830 Trafikverket/ Region
Skane
Banvagen Bara 80 Foreslas utredas,
kostnaden avser
cykelfalt
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