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SVEDALA KOMMUN

Fredrik Lofqvist tel. 040-626 8197 Tjansteskrivelse
2017-05-11
Fredrik.lofgvist@svedala.se Dnr: 2016-000388

Avsiktsforklaring for ombyggnad av stationsomradet

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att stalla sig positiv till inriktningen att teckna en avsiktsforklaring med
Trafikverket och att detta skickas vidare till kommunstyrelsen och
kommunfullméktige for stallningstagande,

att foresla kommunstyrelsen besluta att slutgiltig utformning och
godkannande av avtal delegeras till kommunstyrelsens ordforande efter
samrad med vice ordférande,

att foresla kommunstyrelsen besluta att uppdra till teknisk namnd att arbeta
fram ett forslag till avsiktsforklaring med Region Skane, samt

att justera paragrafen omedelbart.

Sammanfattning av arende

Under en langre tid har en ombyggnad av stationsomradet i Svedala
diskuterats mellan Svedala kommun, Trafikverket och Region Skane. Beslut
om att starta en forstudie togs i samrad 2013-05-17. Denna forstudie tog
avstamp i den detaljplan som antogs av KF 2011-03-14, § 49. Stationen har
manga brister daribland att den ar otrygg da passage ut till mittperrong sker
genom att man korsar sparen. Stationen kan inte heller anses vidare
tillgangligt och detta &r inte acceptabelt i en kraftigt tillvdxande tatort med ca
10 000 invanare och 21 min tagresa fran Malmo C.

Kommunen har i samrad med Region Skane och Trafikverket tagit fram en
forstudie, dar Trafikverket och Region Skane har varit mycket involverat.
Efter en hel del arbete fran kommunens sida har parterna efter méte 2017-
03-27 beslutat att ta fram en avsiktsforklaring for projektet i sin helhet och
da for att framst I6sa den finansiella utmaningen i projektet.

Handlingar i arendet

Svedala Stationsomrade - justerade minnesanteckningar fran
avstamningsmote 2017-03-27

Forstudie stationsomradet

Detaljplan Svedala stationsomrade

Stadsmiljéansokan Svedala kommun

Svedala kommun, 233 80 Svedala, www.svedala.se
Tfn 040-626 80 00, Fax 040-40 24 60, kommunen@svedala.se
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Skalen for beslut

Kommunen har 2017-04-25 fatt ett forslag fran Trafikverket pa en
avsiktsforklaring dar delar av den statliga delen pa 48 miljoner foreslas delas
mellan Svedala kommun och Trafikverket.

Denna avsiktsforklaring forutsétter att stadsmiljoavtal erhalls for de icke
statliga delarna pa totalt 35,5 miljoner och att Trafikverket aktivt stodjer och
ser till att tidplanen for stadsmiljoansokan kan hallas. Svedala kommun
forutsatter att denna avsiktsforklaring som nu diskuteras omfattar alla de
delar som ej finns med i den anstkan om stadsmiljéavtal som gjorts.

Den totala kostnaden for projektet har av Trafikverket kalkylerats till 93,6
miljoner och bér omnamnas nagonstans i avtalet. Svedala kommun
forutsatter ocksa att de kvarvarande kostnaderna 93,6-48-35,5=10,1 miljoner
kommer att finansieras av Region Skane. Detta borde omnamnas i
avsiktsforklaringen och Region Skane borde ocksa vara en part i
avsiktsforklaringen.

Med denna avsiktsforklaring och med beviljat stadsmiljoavtal blir
kommunens totala del av projektet 41,75 miljoner kronor vilket motsvarar
44,6 % av de totala kostnaderna.

Da stadsmiljoavtalet som Trafikverket uppmanat kommunen att soka i
nulaget innebdr att atgarderna skall vara genomférda under 2018 behover
avsiktsforklaringen ta med nagon formulering om att samtliga parter skall
gora sitt yttersta for att olika sammanhang prioritera och skapa
forutsattningar for projektet da det finns klara utmaningar rérande tidplanen.

Forutsattningarna for avsiktsforklaringen behdver klargoras och forslagsvis
kallar kommunen omgaende till ett uppféljningsmote av motet som holls
2017-03-27. Det blir viktigt vid ett sadant méte att fa besked om hur
Regionen tanker kring sin del av projektet och at vara en part i en
avsiktsforklaring. Vi behover ocksa reda ut hur tidsplanen ser ut for de
atgarderna som omnamns i avsiktsforklaringen och de aterstaende delarna pa
10,1 miljoner. Det finns &ven en risk for kommunen om vi far
stadsmiljéavtalspengarna och sen inte lyckas fardigstalla tunneln i tid.
Fragan ar ocksa nar denna avsiktsforklaring behover vara tecknad for att
projektet skall komma med i de planer som &r under framtagande hos
Trafikverket och Region Skane. Kommunen maste pabdrja arbete med hur vi
skall hantera detta &rende om vi skall ga in och teckna en avsiktsforklaring
dar det finns stora ekominska atagande.

Kommunen maste dessutom vara beslutsméssig i dessa sammanhang och
kommunstyrelsens ordférande bor fa delegation pa att teckna
avsiktsforklaringen efter samrad med vice ordférande. Detta bor ocksa
hanteras av kommunfullméktige da det ar ett omfattande atagande.
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§ 76

Information om Stationsplanen
Dnr 2016-000388

Beslut
Tekniska namnden beslutar

att stalla sig positiv till inriktningen att teckna en avsiktsférklaring med
Trafikverket och att detta skickas vidare till kommunstyrelsen och
kommunfullméaktige for stallningstagande,

att foresla kommunstyrelsen besluta att uppdra till tekniska namnden att arbeta
fram ett forslag till avsiktsforklaring med Region Skane, samt

att justera paragrafen omedelbart.

Sammanfattning av arendet

Under en langre tid har en ombyggnad av stationsomradet i Svedala diskuterats
mellan Svedala kommun, Trafikverket och Region Skane. Beslut om att starta
en forstudie togs i samrad 2013-05-17. Denna forstudie tog avstamp i den
detaljplan som antogs av Kf 2011-03-14, § 49. Stationen har manga brister
daribland att den ar otrygg da passage ut till mittperrong sker genom att man
korsar sparen. Stationen kan inte heller anses vidare tillganglig och detta ar inte
acceptabelt i en kraftigt tillvaxande tatort med cirka 10 000 invanare och 21
minuters tagresa fran Malmo Central.

Kommunen har, som tidigare beskrivits, i samradd med Region Skane och
Trafikverket tagit fram en forstudie, dar Trafikverket och Region Skane har varit
mycket involverat. Efter en hel del arbete fran kommunens sida har parterna
efter méte 2017-03-27 beslutat att ta fram en avsiktsforklaring for projektet i sin
helhet och da for att framst I6sa den finansiella utmaningen i projektet.

Teknisk chef Fredrik Lofqvist foreslar tekniska nAmnden besluta

att stalla sig positiv till inriktningen att teckna en avsiktsférklaring med
Trafikverket och att detta skickas vidare till kommunstyrelsen och
kommunfullmaktige for stallningstagande,

att foresla kommunstyrelsen besluta att slutgiltig utformning och godkéannande
av avtal delegeras till kommunstyrelsens ordférande efter samrad med vice
ordférande,

att féresla kommunstyrelsen besluta att uppdra till teknisk namnd att arbeta
fram ett forslag till avsiktsforklaring med Region Skane, samt

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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TEKNISK NAMND PROTOKOLL
Sammantradesdatum: 2017-05-16

att justera paragrafen omedelbart.

Teknisk chef foredrar arendet.

Handlingar i arendet
Tjansteskrivelse fran teknisk chef, daterad 2017-05-11

Svedala Stationsomrade- justerade minnesanteckningar fran avstamningsmoéte
2017-03-27

Forstudie
Detaljplan

Stadsmiljdansdkan Svedala kommun

Yrkanden
Bjorn Jonsson, S, yrkar bifall till att-satserna 1,3 och 4 men att att-sats 2 utgar.

Beslutsgang
Ordférande foreslar tekniska namnden besluta enligt liggande forslag.
Bjorn Jonsson, S, yrkar bifall till att-satserna 1,3 och 4 men att att-sats 2 utgar.

Ordférande finner att tekniska namnden beslutat enligt Bjorn Jonssons, S,
yrkande.

Beslut skickas till
Kommunstyrelsen

Lokalstrateg

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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0 TRAFIKVERKET

Ansokningsformular

Statligt stod for att framja hallbara stadsmiljoer — Stadsmiljéavtal
SFS 2015:579

1. Uppgifter om den s6kande

Kommunens eller landstingets namn Svedala kommun

Adress Kommunhuset

Postadress 233 80 Svedala
Organisationsnummer 212000-1074

E-postadress Registrator.KS@svedala.se
Telefonnummer 040 626 80 00
Plusgiro-/bankgironummer 284-9735
Kontaktperson/-er Fredrik Lofqvist
Kontaktpersons e-postadress fredrik.l6fqvist@svedala.se
Kontaktpersons telefonnummer 040-626 81 97

2. Typ av atgard som stod soks for

Kryssa i vilken typ av atgard som ansokan avser (fler alternativ ar majliga):

Investeringar som tillgodoser ett allméant lokalt eller regionalt kommunikationsbehov
och som avser
1. en véag, gata, sparanlaggning, kaj for lokala eller regionala persontransporter, perrong,
hallplats, vanthall eller annan anlaggning eller del av anlaggning for lokal eller regional
kollektivtrafik, eller
2. ett cykelvagnat, en cykelparkering eller annan anlaggning eller del av anlaggning for
cykeltrafik. (2 8)

O Investeringar i en anlaggning eller del av anlaggning for att demonstrera eller prova nya
transportlosningar for lokal eller regional kollektivtrafik eller cykeltrafik. (3 8)



mailto:Registrator.KS@svedala.se
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3. En oversiktlig beskrivning av hur atgarder som stdd soks for och motprestationer passar in
i kommunens eller landstingets 6vergripande arbete med en héllbar stadsmiljo (8 8)

3a. Hur framjar atgarderna som stéd soks for och motprestationer en hallbar stadsmiljo?

Svedala arbetar malinriktat for att 6ka andelen pendlare med cykel och kollektivtrafik. Utformning av stationen ar
dock inte anpassad till varken dagens och morgondagens behov. Stationsomradet ar inte tillganglighets-
anpassat, passagen 6ver sparen sker i plan med bommar vilket innebar risk for sparspring, och det finns inte
tillréckligt med plats for cykelparkering.

Genom att utveckla stationsomradet och anlagga en gang- och cykeltunnel under jarnvagen kan norra och stédra
sidan bindas samman pa ett trafiksakert, hallbart och attraktivt satt. Pendlade fran bostadsomraden i séder kan
kopplas direkt till stationen via gang- och cykelvagnatet som ar under uppbyggnad. Fler och forbattrade
cykelparkeringsplatser ger fler manniskor méjlighet att cykla till stationen. Sakerheten forbattras nar risken for
sparspring minimeras tack vare tunnelpassagen under sparen. For att forbattra stationen ytterligare bér nya
plattformar anldggas och kopplas till gang- och cykeltunneln med hissar. Sidoplattformarna och hissar ingar inte i
sOkt atgard, utan finansieras med andra medel.

En strategi for att fa fler att pendla med tag och buss ar att bygga bostader i stationsnara lagen. Kommunen
arbetar aktivt efter den strategin. Svedala har historiskt utvecklats pa jarnvagens norra sida, men nya bostader
byggs nu pa den sddra sidan for att fler ska kunna bo nara stationen. S6der om jarnvagen anlaggs ocksa nya
skolor och moderna idrottsanlaggningar. Kopplingen mellan Svedalas norra och sddra sida blir darmed allt
viktigare.

Inom Svedala kommun pagéar aven ett strategiskt arbete for att bygga upp ett finmaskigt gang- och cykelvagnat
och for att forbattra mojligheterna att resa med hallbara transporter. Utbyggnaden av cykelvagar och trafiksakra
passager pagar lépande i kommunen. Svedala arbetar ocksa aktivt med att 6ka medvetenheten om hallbart
resande och trafiksdkerhet, bland annat tillsammans med polisen.

| de utbyggnadsomraden som foreslas i 6versiktsplanen férbinder cykelvagar bostédderna med skolor, stationen
och centrum. En cykelpassage under jarnvagen och ett cykelstrak sdderut ingar i den planerade utbyggnaden av
resecentrum vid den nuvarande jarnvagsstationen. Med denna forbindelse kommer de nybyggda omradena och
den planerade utbyggnaden av Svedala att fa en direktkontakt med stadens centrum norr om jarnvagen och
mojligheten att na service, handel och sociala aktiviteter till fots eller med cykel.

Den atgard vi ansoker om medel for innebar smidigare byten mellan olika fardsatt och tillganglighetsanpassade
och trygga miljéer runt stationsomradet. Det i sin tur bidrar till att gbra resor med buss och tag mer attraktiva.
Forutsattningarna for att cykla till stationen forbattras med passagemadjligheten under sparet och med fler och
vaderskyddade cykelparkeringar. Det innebar ocksa att fardmedelsférdelningen kan féréandras till de hallbara
transportslagens férdel.

Motprestationerna bidrar till att minska transportbehoven och ékar vaxelverkan mellan hur vi transporterar oss
och hur vi bygger. Genom motprestationerna visar vi att Svedala har en stark ambition att fortata staden och
bygga i lagen dar cykel, gang och kollektivtrafik blir de mest attraktiva transportmedlen. Totalt kommer 455
bostader att paborjas i stationsnara lagen, det vill sdga 1 500 meter fran stationen, fram till 2018. Det sker bade
genom fortatning och nyetablerade bostadsomraden. Den pendlarparkering som uppférs i anslutning till
stationen ger fler méjlighet att vélja tdg och buss som fardsatt i stallet for att kora bil.

Resultatet av atgarderna beddms ocksa bidra till minskade bullernivaer, minskade utslapp av kvaveoxider och
partiklar samt en lagre energiatgang i transportsystemet. Atgéarderna bidrar till att uppna miljokvalitetsmalen om
begransad klimatpaverkan och god bebyggd miljo. Sammantaget leder atgarderna och motprestationerna till en
mer hallbar stad for alla.

3b. Vilka beslutade planer/program, till exempel dversiktsplan, visar detta?

Svedala 6versiktsplan 2010
http://www.svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/oversiktsplan/

Miljomalsprogram 2014
http://www.svedala.se/contentassets/5b4c1e1d77d74cc89e6d39226f12fa8b/miljomalsprogram-2014.pdf

Ange lank till 6versiktsplanen inklusive sidh&nvisning.
http://www.svedala.se/contentassets/63f6b3cd6f86432daaa2c770eb653927/3 1-utbyggnadsomraden.pdf
Sidorna 17-20

http://www.svedala.se/contentassets/63f6b3cd6f86432daaa2c770eb653927/3 4-kommunikationer-.pdf



http://www.svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/oversiktsplan/
http://www.svedala.se/contentassets/5b4c1e1d77d74cc89e6d39226f12fa8b/miljomalsprogram-2014.pdf
http://www.svedala.se/contentassets/63f6b3cd6f86432daaa2c770eb653927/3_1-utbyggnadsomraden.pdf
http://www.svedala.se/contentassets/63f6b3cd6f86432daaa2c770eb653927/3_4-kommunikationer-.pdf

Sidorna 43-50

3c. Ange lank till andra relevanta dokument som ni vill h&nvisa till och som é&r relevanta for anstkan
(exempelvis férdjupa dversiktsplan, utbyggnadsplaner, trafikstrategi, cykelstrategi etc.). Ange aven
sidhanvisning.

Exploateringsprogram 2017-2021
http://www.svedala.se/contentassets/d9487ef18aeb4a82a2185ce1b1815f64/exploateringsprogram-svedala-
kommun-2017-2021.pdf

Sidorna 23-29.

Strukturplan fér Malmé Lundregionen, gemensam malbild 2035
http://www.malmolundregionen.se/strukturplan-2/
Sidan 19.

Gang- och cykelvagsplan 2016
Finns ej publicerad - skickas pa begaran

Forstudie Svedala stationsomrade
http://www.svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/bygg-och-anlaggningsprojekt/svedala/stationsomradet-i-svedala/

Trafikplan for Svedala tatort, antagen av kommunfullmaktige 1997.
Finns ej publicerad - skickas pa begaran

Lokaliseringsplan
Finns ej publicerad - skickas pa begaran

Trafiksakerhetspolicy, antagen av kommunstyrelsen den 2007-02-28
http://www.svedala.se/contentassets/510f574e2c434ee08eb98832564b6379/trafiksakerhetspolicy.pdf

4. Beskrivning av atgarden som stod sdks for (88)

4a. Beskriv kortfattat den eller de &tgarder som stod soks for samt, vid komplexa atgarder, vilka delar
som ingar i respektive atgard.

Atgard 1
Utveckling av stationsomrade med gang- och cykeltunnel

Svedala kommun soker stod for att utveckla stationsomradet for att gora det till ett stadsmassigt attraktivt nav for
resande dar samtliga trafikslag binds samman. Prioritet ligger pa att forbattra tillganglighet och sakerhet bland
annat genom en ny passage i form av en gang- och cykeltunnel under jarnvagen. Gang- och cykeltunneln ansluts
med trappor och ramper. Utdver gang- och cykeltunneln fornyas aven busshallplatserna i anslutning till stationen,
fler cykelparkeringar anlaggs och miljon kring stationen gérs mer stadsmassig och kopplas samman med de
centrala delarna av staden.

Syftet med projektet ar att géra stationsomradet mer stadsmassigt och darigenom 6ka tillgangligheten, gynna
kollektivtrafiken och pendlarméjligheterna samt forbattra forbindelsen mellan den norra och sédra delen av
Svedala tétort.
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Flgur 1 IIIustratlonspIan som visar det nya stationsomradet med gangtunnel, nya busshallplatser, utokade
cykelparkeringar och anslutande trappor och ramper.

4b. Vilka parter ingar i atgarden? Om flera parter — vem gor vad?

Atgard 1
Svedala kommun projekterar och genomfér atgarden. Planering, utformning och definition av behov gors
tillsammans med Skanetrafiken (Region Skane) och Trafikverket som varit delaktiga i utredningsprocessen.

4c. Startpunkt for genomforande av atgarden (ar/manad) Bifoga tidplan eller GANTT-schema.
Atgard 1

Startpunkt for genomférande av atgarderna ar 2018/Januari.

2017 2018
jan [feb [mar|apr |maj|jun |jul [aug|sep|okt |nov|dec]jan |feb |marapr [maj|jun |jul

augjsep okt [nov|dec

Ansokan om Stadsmiljdavtal

Besked om tilldelning av statliga investeringsmedel

Upphandling totalentreprenad

Totalentreprendren detaljprojektering

Genomférande (produktion) av totalentreprenor

Projektavslut | | I | | | | | I |

4d. Beskriv mognadsgraden i projektet.
(Har alla forberedande studier genomférts, finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstdnd inhamtats, har
upphandling pabdrjats och har en projektorganisation etablerats?)

Atgard 1
En forstudie fér stationsomréde i Svedala inklusive en forprojektering har genomférts under 2015.




Projektorganisation ar tillsatt och budgetmedel avsatta. En antagen detaljplan finns for stationsomradet.

4e. Beraknad slutpunkt for genomférande av atgarden (&r/ménad). Ange dven beraknad trafikstart i de
fall det ar motiverat.

Atgéard 1

Ar 2018 / december.

4f. Ar tgarden innovativ? Om JA, pa vilket satt? (1 §)

Atgard 1

Foér Svedala innebdr atgarden en innovativ 18sning dven om den inte &r unik ur ett nationellt perspektiv. Atgérden
skapar ett nav dar kollektivtrafik, cykel och bil sammanstralar. Genom att pa ett battre satt koppla samman flera
fardsatt bidrar atgarden till ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur och till att gora kollektivtrafikresan
mer attraktiv och tillgénglig. Atgarden &r en stor satsning kring att forbattra framkomligheten foér de héllbara
transportslagen i och till staden.

4g. Framjar atgarderna kapacitetsstarka och resurseffektiva losningar for kollektivtrafik/cykeltrafik? (1 8)

Kapacitetsstarka
Resurseffektiva

Motivera pa vilket satt

Atgard 1

Tag och buss ar kapacitetsstarka fardmedel som knyter Svedala till den regionala marknaden. Genom
atgarderna finns potential att 6ka kollektivt resande. Ett attraktivare stationsomrade bidrar till ett battre
kapacitetsutnyttjande av den befintliga tagtrafiken och dkar méjligheten till att utveckla tagtrafiken pa strackan.
Genom att koppla samman och utveckla de bada sidorna av stationsomradet kan fler na stationen med cykel via
de anslutande cykelvagarna.

Fler kommuninvanare kommer att pa ett enkelt satt kunna ta sig till kollektivtrafiken genom atgarderna som
ans6kan behandlar. Befintlig infrastruktur utnyttjas mer resurseffektivt vilket gynnar framtida investeringar kring
den regionala kollektivtrafiken.

5. Analys av hur atgarderna leder till att en storre andel persontransporter i staden sker med
kollektivtrafik samt bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo. (8§ 8).

Redovisa analys for hur atgarderna leder till att en storre andel personresor i staden sker med
kollektivtrafik, att de leder till energieffektiva I6sningar med laga utslapp av vaxthusgaser samt bidrar till
att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo lank.

Den atgard som stks medel for ger tydligt positiva effekter pa tre av de tio preciseringar som regeringen gjort av
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo. Det handlar om hallbar samhallsplanering, dar den nya gang- och
cykeltunneln binder samman Svedalas norra och sddra delar samt forbattrar maéjligheterna att angéra stationen
till fots eller med cykel. Det handlar &ven om infrastruktur, dar den nya gang- och cykeltunneln anpassas till
manniskors behov att sékert och tillgangligt ta sig till stationsomradet. Den precisering som tydligast uppfylls ar
kollektivtrafik, gang och cykel, dar ett 6kat resande med cykel och kollektivtrafik ger en minskad anvandning av
fossila branslen. Skanetrafiken har som mal att vara fossilbranslefritt ar 2020, vilket ger minskade utslapp
oavsett om man reser med tag eller buss. Den nya gang- och cykeltunnel blir ett sékert och mer attraktivt satt att
ta sig till stationsomradet for vidare fard med kollektivtrafik.

Att fler ror sig kring stationsomradet bidrar till méjligheten till att utveckla stationsomradet. Planer finns pa att
inrymma nya verksamheter i det gamla stationshuset for att ge liv at stationsmiljon. Det finns aven intilliggande
aldre industribyggnader som ar en viktig del av kulturmiljon som kan inrymma nya funktioner i ett centralt lage,
t.ex. cykelgarage, service for cykel, caféer men &ven annan service som kan lyfta stationsomradet och Svedala
tatort. Den pendlarparkering som anges som motprestation kommer att forses med laddstation for elbilar,
elcyklar och elmopeder, vilket bidrar till att fler kan valja att resa pa ett miljévanligt satt. Genom att géra
energifragan synlig och pedagogisk 6kar medvetenheten om alternativa fardsatt vilket ar en viktig forutsattning
for att lyckas i omstallningen till fler hallbara resor.

Den tillkommande bebyggelsen som genomfdrs som motprestation kommer att ha god tillgénglighet till
kollektivtrafiken genom atgarden. Aven boende i befintliga omraden kommer ha nytta av atgarderna genom att
effektivare kunna ta sig till och fran stationsomradet. Genom att dka tillgangligheten till stationsomradet dkar
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attraktiviteten for fler att byta till buss och tag istéllet for att ta bilen.

6. Enredovisning av uppskattade kostnader och finansiering av atgarderna och uppgift om
nar kostnaderna planeras att redovisas till Trafikverket (8 §)

6a. Kostnadsfordelning per atgard
(Kostnader for motprestationsatgarder far inte raknas in i beloppet. Lagg till fler rader om ni soker for fler &an tre
atgarder.)

Atgardens namn Belopp Belopp Totalt belopp (tkr)
(tkr) 2017 (tkr) 2018
Atgard 1 Utveckling av stationsomradet 35510
Total kostnad 35510
(tkr)

6b. Finansiering per atgard

Atgérd 1 Namn: Utveckling av stationsomradet

Typ av finansiering Belopp (tkr) Belopp (tkr) Totalt belopp (tkr)
2017 2018

Kommunen/landstinget 17 755

Regional kollektivtrafikmyndighet

EU-bidrag

Annan offentlig finansiering (Ange vilken)

Privat finansiering

Stadsmiljoavtal - skt belopp * 17 755

Total kostnad (tkr) 35510

6c. Totalt skt belopp inom ramen for stadsmiljoavtal

Belopp (tkr) Belopp (tkr) Totalt belopp (tkr)
2017 2018

Totalt sdkt belopp* 17 755

*Stod lamnas med hogst 50 procent av kostnaderna for att genomfora atgarderna. Vid faststallandet av stodniva
beaktar Trafikverket om kommunen eller landstinget har sokt eller beviljats annan offentlig eller privat finansiering
for att genomfora atgarderna.(6 8)

7. Beskrivning av motprestationer som kommunen atar sig att genomféra (8 §)

7a. Beskriv nedan kortfattat de motprestationer som kommunen eller landstinget atar sig att genomféra
fram till och med ar 2018. Tidplan f6r motprestationerna ska redovisas 7c.

e Planer fér bebyggelse centralt, kollektivtrafiknara och funktionsblandat inklusive en
malsattning om att detaljplanerna huvudsakligen ska folja dversiktsplanen. (Ange &ven hur
det bidrar till 6kat bostadsbyggande - antal bostader):

Beskriv:




Detaljplaner som ar antagha men inte utbyggda:
Totalt kommer 455 bostader att paborjas i stationsnara lagen, det vill sdga 1 500 meter fran stationen, fram
till 2018. Det sker bade genom fortatning och nyetablerade bostadsomraden.

Tegelbruket

Stdrre bostadsomrade med blandade upplatelseformer i Svedalas sddra dela, cirka 500 meter fran
stationen. Detaljplan har antagits och stora delar av omradet ar utbyggt. En del aterstar att bygga ut under
2017-2018 med totalt 33 bostader.

Akerbruket, Aggarp, del av Svedala 306:34
Bostadsomrade med blandad bebyggelse séder om Tegelbruket med cirka 800 meter till Svedala station.
Totalt byggs 260 bostader, varav 120 bostader byggs under 2017-2018.

Nygards dammar, Svedala 315:17

Syftet med planen ar att préva lampligheten att bygga cirka 65 bostader som utgors av friliggande smahus
samt grupphus. Utmed Ystadbanan féreslas bullerskyddsvallar. P4 Bérringevagen foreslas en separat
gang och cykelpassage med mittrefug for att 6ka trafiksakerheten. Byggarbete inleds under 2018.
http://svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/aktuella-detaljplaner/svedala-31517-
nygardsdammar/

Segestrand

Detaljplan med totalt 200 bostader i flerbostadshus, varav cirka 50 hyresratter. Omradet ligger cirka 600
meter fran jarnvagsstationen. Narhet till Sege a bidrar till boendekvaliteten i omradet. Delar av omradet ar
fardigstallda, men fler etapper byggs ut under 2017 och 2018.

Svedala 15:11, f.d. Ica

Ett fortatningsprojekt i centrala Svedala med 40 bostader i centrala Svedala, cirka 400 meter fran
stationen. Bostaderna uppfors i flera mindre flerbostadshus med butikslokaler i bottenvaningen. Byggstart
2018.

Detaljplaner som antas senast under ar 2018:
Flera omraden har i éversiktsplanen pekats ut som Idmpliga for fortatning och nyetablering av bostader.
Detaljplaner kommer att tas fram for totalt cirka 200 bostader.

Svedala 1:7, Sveapark

Planomradet omfattar cirka 40 bostader utmed Sveagatan i Svedala, 1 000 meter fran stationen. Planen
tillater 3 till 5 friliggande flerbostadshus. | sdder disponeras ett omrade for park med omfattande
dagvattenfordréjning.
http://svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/aktuella-detaljplaner/detaljplan-svedala-17-

svea-park/

Norra Tofta
Fortatningsprojekt med totalt 11 bostader cirka 1500 meter norr om stationsomradet. Omradet har gena
forbindelser till stationen.

Bovieran
Fortatningsprojekt pa nuvarande fotbollsplan/idrottsplats cirka 1 100 meter fran stationen. Utbyggnad av
bostader med inglasad innergard med cirka 50 bostader. Markanvisningsavtal finns framtaget.

Kvarteret Neptunus

Etappvis genomforande av fortatning i centralt Iage, cirka 800 meter fran stationen. Befintlig forskola
kvarstar pa del av tomten under en period. Forsta etappen forvantas inrymma cirka 100 bostader i
flerbostadshus i stadsmassig planering pa en f d skoltomt. Férberedelser infér planuppdrag pagar.

Lokaliseringsstudie

Sammanstallning av tomter som ingar i befintliga fastigheter samt delar av befintliga fastigheter som kan
anvandas som tillfalliga bostader i ett skede innan det blir eller byggs om till permanent boende. Totalt 63
bostader utreds.

Utbyggnad av gang- och cykelvagar och kollektivtrafik utéver det som medfinansiering
soks for.
Beskriv:



http://svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/aktuella-detaljplaner/svedala-31517-nygardsdammar/
http://svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/aktuella-detaljplaner/svedala-31517-nygardsdammar/
http://svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/aktuella-detaljplaner/detaljplan-svedala-17-svea-park/
http://svedala.se/bo/bygga-bo-och-miljo/samhallsplanering/aktuella-detaljplaner/detaljplan-svedala-17-svea-park/

Svedala arbetar systematiskt med att knyta samman befintliga gang- och cykelvagar i tatorten s att gena
strak skapas mellan bostéader, arbetsplatser och kollektivtrafik. Féljande kompletteringar kommer att géras
for att forbattra forutsattningarna for att fler ska kunna ta sig med cykel till stationen:

Utbyggnader klara under 2017

Algatan, delen Pilgatan — Johan Borgsgatan

Frejagatan, delen Mansgatan — Sveagatan

Toftavagen, delen Toftavagen — Solskensgatan

Grecosborgsgatan, delen mellan gatan och befintlig busshallplats samt GC-strak.

Utbyggnader klara under 2018
Norra Tvargatan, delen Bokebergsgatan — gang- och cykelvagen strax innan Pilgatan
Gammelgardsgatan, fran Allégatan — Vastergatan

Cykelstrak Aggarp-Svedala

Ett nytt gang- och cykelstrak fran de nya omradena i séder ar planerat, men da befintlig vagbro ar uttjanad
behdver den ersattas av en ny vagbro. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter férbattras med ny
véagbro via separerad gang- och cykelvdg som ansluter befintliga gang- och cykelvagar mot centrum,
stationsomradet och planerad ny skola/idrott i Aggarp. Dartill féreslas ett naturstrak med gang- och
cykelvag utmed Segea som ansluter fotbollsplanerna och Tegelbruket. Dagvattnet fran vagbron kommer
att ledas till en ny dagvattendamm som renar och férdrojer dagvattnet innan det nar slutlig recipient Segea.
Klart december 2017.

Kommundovergripande cykel- och gangtrafikplan

Planen syftar till att ta fram mal och atgarder fér den framtida gang- och cykeltrafiken. Svedala kommun
kompletterar och bygger dar det &r mojligt nya cykel- och gangbanor for att underlatta att vélja bort bilen.
Detta galler saval inom tatorterna som mellan dem och till narliggande kommuner.

Cykel- och gangtrafik ska prioriteras och framjas genom fysiska atgarder som forbattrar och trafiksakra
gang- och cykelbanor. Planen fardigstalls under 2018.

Utformning av och hastighet pa gator i staden anpassade for gaende, cyklister och kollektivtrafik.
Beskriv:

Svedala kommun har kommit langt i arbetet med att anpassa orten till de nya jdmna hastighetsgranserna.
Kommunen fortsatter arbetet for att gdra framkomligheten och sakerheten battre for gaende, cyklister och
kollektivtrafik i tatorten.

Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter for minskat antal bilar och biltrafik i staden.
Beskriv:

Svedala kommun kommer under 2017-2018 att ta fram en parkeringsstrategi som redovisar hur
parkeringar ska lésas i tatorten, bland annat genom lagre parkeringstal vid nybyggnation. Planen kommer
aven att utreda lampligheten med ett avgiftsbelagt parkeringshus i centralt lage for att frigéra ytor som idag
ar parkering till andra andamal, exempelvis bostader eller rekreation.

Pendelparkering med laddstation for bilar, mc, mopeder och elcyklar

En pendlarparkering anldggs pa stdra sidan av jarnvagen i anslutning till stationen, vilket frigor yta vid
stationshuset som istéllet kan anvandas for cykelparkering och busshallplatser. Parkeringen omfattar totalt
100 platser, varav 3 platser ar avsedda for personer med funktionsvariation. Vid pendlarparkeringen och
cykelparkering uppférs aven laddstationer for elfordon. En laddstation som férutom elbil &ven medger
anslutning av eldrivna mc, mopeder, cyklar och elopeder bidrar vasentligt till att forlanga den radie fran
stationsomradet dar cykling blir ett alternativ till bilen. En informationstavla avses visa hur langt man nar pa
1 kWh med vartdera transportslaget. Laddstationen kan komma att foérses med solceller for att ytterligare
Oka hallbarheten. Laddstationen forses med 4 laddpunkter for bil, och ytterligare 6 laddpunkter for laddning
av mc, elmopeder och elcyklar samt elopeder.

Atgérden slutférs och utvarderas under 2018.

Ovrigt
Beskriv:

Mobility management-atgarder

Uppdatering av kommunal resepolicy

Reviderad resepolicy som syftar till att minska bilresandet fér kommunens anstéllda. Arbete pagar redan
idag med att minska hemtjanstens anvandande av bil vid arbetet i Svedala tatort. Personalen inom
hemtjansten anvander cykel som transportmedel till vardtagare i Svedala tatort. Vid inkop av varor till
vardtagare finns cykelkarror att tillga. Under 2017 kommer elcyklar att inhandlas till hemtjansten.




Verksamheten ser cykel som transportmedel fér hemtjanstpersonalen som ett halsofrdmjande arbete samt
positivt utifran ett miljoperspektiv. Tanken ar att arbetet ska appliceras pa fler delar av kommunens
verksamheter. Resepolicyn uppdateras under 2018.

Earth Hour
Event for att uppmarksamma klimatet och hallbar anvandning av naturresurser. Event kommer att
genomfdras arligen.

Bilfri vecka

Svedala kommun arbetar med en ambition att inféra en bilfri vecka i vissa av de centrala delarna i tatorten.
Syftet ar att uppmarksamma kommunens invanare om att en stor del av bilresorna ar korta och gar att
genomfdra med andra fardmedel. Genomfors senast ar 2018.

Kampanjer pa arbetsplatser

Ett flertal stora arbetsgivare finns i nara anslutning till jarnvagsstationen. Kommunens malsattning ar att
tillsammans med arbetsgivarna bedriva kampanjer pa arbetsplatserna for att fa fler anstallda att resa
kollektivt eller med cykel. Planeras och genomférs under 2018.

Kampanjer i skolor

Kommunen bedriver bland annat tilsammans med Polisen kampanjer i skolorna som syftar till att 6ka
medvetenheten kring cykelsékerhet for att 6ka en saker cykelanvandning inom kommunen. Kommunen
delar bland annat ut reflexer och cykelbelysningar till skolornas barn och vuxna. Detta arbete kommer att
fortsatta under 2017-2018.

Centrumutveckling

Utveckling av Svedala centrum for att gynna den lokala handeln och pa sa vis minska inkdpsresor utanfor
kommunen. Centrumutvecklingen planeras att géras genom arbetssattet BID, Business Improvement
District. Syftet med BID &r att pa frivillig basis enas kring en gemensam vision och malbild for att utveckla
en plats, ort, stad, eller destination. Det handlar om en unik samverkan mellan offentliga (kommunen) och
privata intressenter, dar man tillsammans tar fram en affarsplan, handlingsplan, finansiering och budget for
att driva utvecklingsarbetet pa ett hallbart och langsiktigt satt. Genom denna samverkan nar man resultat
som man inte kan astadkomma pa egen hand. En strategi for centrumutvecklingen kommer att tas fram
innan december 2018.

7b. Beskriv mognadsgraden i motprestationerna.
(Har alla férberedande studier genomforts, finns budgetmedel avsatt, har erforderliga tillstdnd inhamtats, har
upphandling pabdrjats och har en projektorganisation etablerats?)

Motprestationerna genomférs senast under 2018. Projektorganisation finns. Vissa projekt har kommit langre
gallande planering och genomférande och vissa av atgarderna forutsatter politiska beslut.

Arligen avsatts medel fér utveckling av gang- och cykelvagar samt trafikatgarder vilka uppgar till
1,5 Mkr per ar.

7c. Startpunkt och beraknad slutpunkt for genomférande av motprestationen (ar/manad) Bifoga tidplan
eller GANTT-schema. (Planer for bostader raknas som slutférda da detaljplan ar antagen.)

De motprestationer som ror stadsutvecklingsprojekt ar olika langt gdngna och kommer att avslutas vid olika
tidpunkter. Se ovan under respektive motprestation for tider.

8 En beskrivning av hur atgarderna som stod soks for och motprestationerna samt effekterna
av dem kommer att féljas upp (8 8)

8a. Hur kommer de atgarder som stod soks for och motprestationer foljas upp?
Resandeantalet kommer att kartldggas med hjalp av Skanetrafiken. Darutéver kommer kommunen
att genomféra manuella rakningar av beldggningen pa cykelparkeringarna. Kommunen kommer
aven att genomfora trafikmatningar pa berérda gator.

8b. Hur kommer effekterna foljas upp?
Resenarsstatistik och matning av gang- och cykeltrafik.

8c. Beskriv forvantade effekter.




Okat andel hallbara resor

Atgérden forvantas leda till att battre utnyttja den tillgang som en tagstation utgér fér samhéllet. En upprustning
av befintligt stationsomrade och en ny koppling till jarnvagens sddra sida bidrar till en férbattrad tillganglighet till
stationen, vilket gor att fler kan vélja att resa med tag och buss. Forbattrade cykelvagar till stationen bidrar till
att fler unga ges majlighet att pa egen hand ta sig till stationen och resa vidare till studier och fritidssyssel-
sattningar med buss och tag.

Attraktivare stationsomrade
Upprustningen av stationsomradet och genare anslutningar ger en attraktivare stationsmiljé som bidrar till att
fler uppmarksammar kollektivtrafiken.

Attraktivare stadsmiljé

Atgérden férvantas tillsammans med motprestationerna férbéttra forutsattningarna for en attraktivare
stadskarna, som gynnar bade boende och naringsliv i centrum och i stationens narhet. Det i sin tur ger
underlag for fler invanare och fler arbetstillféllen. Fler arbetstillfallen kan 6ka inpendlingen till Svedala och ge
ett battre utnyttjande av kollektivtrafiken i bada riktningarna.

Minskad bilanvandning

En 6kad kollektivtrafik forvantas minska parkeringsbehovet som innebar farre hardgjorda ytor. Det mojliggor
fler bostader och grénomraden, vilket i sin tur minskar éversvamningsrisken. Genom en tillganglig pendlar-
parkering kan fler valja att parkera bilen i Svedala och ta taget till slutmalpunkten.

Regional paverkan

Malmd stad har under en langre tid haft problem med hdga partikelhalter utmed starkt trafikerade gator, vilket
forsvarat uppfyllandet av miljokvalitetsmalet for utomhusiuft. En bidragande orsak &r biltrafik fran kringliggande
tatorter. Om fler Svedalabor valjer att aka kollektivt forbattras miljén i Malmo stad, dit manga pendlar till arbete
och fritidsaktiviteter. Det géller luftféroreningar, buller och trangsel i stadsmiljén. Atgarden leder i forlangningen
till att det &r mindre risk att miljékvalitetsnormerna for luft dverskrids.

9 Ovriga forutsattningar av vikt for atgardernas och motprestationernas genomférande (8 §)

9a. Finns atgarder i infrastrukturen i Nationell transportplan och Lanstransportplan som ar en
forutsattning for ovanstaende ansokan? Ange lankar om sadana finns.
Nej. Daremot har finansiering sokts for atgarder kopplade till stationsutvecklingen i regional samt nationell plan.

9b. Vilka risker finns att étgarde_r_na som st6d soks for inte genomfdrs som planerat (tid/kostnad)?
Overklagande av politiska beslut. Overklagande av upphandling av entreprenad.

9c. Vilka risker finns att motprestationerna inte genomfors som planerat (tid/kostnad)?
Risker kopplade till detaljplaneprocessen, exempelvis 6verklaganden. Overklagande av politiska beslut
Overklagande av upphandling av entreprenad.

9d. Annan information av vikt for ansdkan.
Atgarden &r planerad sedan 2011 d& detaljplanen antogs och &r val férankrat med deltagande parter. Beslut
om att utveckla stationsomradet enligt detaljplanens intentioner ar taget i en enig kommunstyrelse.

10




Rapportering och uppféljning

Vid beslut om st6d ska kommunen eller landstinget inom sex manader inkomma med en plan till
Trafikverket om hur uppféljningen kommer Iaggas upp. Planen ska tas fram i samrad med K2
(Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik) som fatt Trafikverkets uppdrag att utvardera
stadsmiljoavtalen. Kommunen eller landstinget ska utéver detta éven vara behjalplig med uppgifter till
den utvardering som gors av stddet.

Matning av resande och resandeférdelning (bil, kollektivtrafik, gang och cykel) ska for relevanta
omréaden ske fore och efter genomforandet av atgérder och motprestationer.

En kommun eller ett landsting som har fatt stéd ska arligen till Trafikverket rapportera hur
genomforandet av atgérderna och motprestationerna fortskrider.

Né&r atgérderna som stddet avser har genomférts ska en slutrapport ges in till Trafikverket. Rapporten
ska ges in inom sex manader fran den planerade sluttidpunkt som framgar av beslutet (13 §).

Slutrapporten ska innehalla en ekonomisk slutredovisning av atgarderna som stodet beviljats for. Av
rapporten ska sarskilt framgé vilka effekter som atgarderna har gett. Rapporten ska ange om de
motprestationer som kommunen eller landstinget ska genomféra &r slutférda. Rapporten ska dven
innehélla en redogdrelse fér kommunens eller landstingets arbete for en hallbar stadsmiljé och hur
atgérderna och motprestationerna har bidragit i det arbetet (14 §).

Underskrlft Befattning

Kommunstyrelsens ordférande

i amnfortydllgande

Linda Allansson Wester

Ansékan ska skrivas under av en person som &r behérig att féretréda kommunen eller landstinget
enligt delegationsordningen.

Ténk pa att bifogade ldnkar i dokumentet ska vara klickbara.
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Sammanfattning

Svedala kommun har de senaste aren haft en kraftig resandeutveckling. Under ar 2013
genomfordes i genomsnitt cirka 1 830 resor per dag med tag fran Svedala station, vilket
var en 6kning med 17 procent fran foregaende ar. Skanetrafikens prognos for ar 2020 ar
att resandet okat till 2 400 resor per dag och for att till ar 2030 6ka till 3 800 resor per dag.
For att gynna resor med kollektivtrafik, samt for att knyta samman de norra och sddra
delarna av Svedala foreslas en ombyggnad av stationsomradet.

| denna forstudie har en magjlig utformning av Svedala stationsomrade studerats. Syftet
med forstudien ar att studera flera olika alternativa utformningar av stationsomradet, vilket
ska ligga till underlag for fortsatt utredning och detaljprojektering. Under arbetet har ett
flertal mal formulerats, vilka syftar till att skapa en god tillganglighet och ett attraktivt strak
genom stationsomradet. Stationsomradet ska gynna ett 6kat kollektivt resande och
forbattra majligheterna till att byta mellan olika tranportslag. Stationsomradet ska ocksa
binda samman de norra och sédra delarna av Svedala. Omradet ska vara
tilganglighetsanpassat samt upplevas som attraktivt och tryggt.

Omradet ar indelat i fem delar, Gangtunnel, Anslutande ytor inklusive sddra torgytan,
Stationsplan, Pendlarparkering och Plattformar.

Fem olika alternativ har studerats med olika utformning av gangtunneln samt
anslutningarna till densamma. 1A som innebar att en 11 meter bred gangtunnel anlaggs
under jarnvagen for att binda samman den norra och sédra sidan. Gangtunneln ansluts
med trappa, ramp och hiss pa bada sidor av jarnvagen.

Alternativ 1C innebar att en 7 meter bred gangtunnel anlaggs under jarnvagen och
ansluts pa samma satt som i alternativ 1A, med trappa, ramp och hiss.

Alternativ 3A och 3C har samma utformning av gangtunneln som i alternativen ovan, det
vill sdga 11 meter respektive 7 meter bred, men ansluts endast med trappa och hiss.

Alternativ 4A har en 11 meter bred gangtunnel med samma utformning som i alternativ
1A och 3A. | norr ansluts gangtunneln med trappa och hiss och i sdder med trappa, ramp
och hiss.

Hissar och trappor ansluter till sidoplattformar pa vardera sidan av jarnvagen. Platt-
formarna blir upp till 260 meter langa for att tillata trippelkopplade Pagatag. | och med
anlaggandet av sidoplattformarna upphdér behovet av mittplattformen, som darfor rivs.

Norr om jarnvagen intill stationshuset ligger stationsplan. Ytan utgdr angéringspunkt fran
de norra delarna av Svedala och utformningen har anpassats till angéring med cykel,
buss och bil. Cirka 270 cykelparkeringar inryms, liksom tre busshallplatser. For bilar finns
endast mojlighet till angdring for att slappa av och hamta personer som ska med buss
eller tag. For parkering under en langre tid finns en pendlarparkering séder om jarnvagen.

Foreslagen utformning framgar dels i detta dokument, men framférallt i illustrationsplaner
och sektioner i bilaga 4 samt i forslagsskisser for gangtunneln i bilaga 5. Forstudien
rekommenderar inget alternativ, utan studien utgor ett underlag for val av I6sning.

Sweco Sweco TransportSystem AB Carl Svensson

Hjalmaregatan 3 Org.nr 556949-1698 Fysisk planerare

Box 242 Styrelsens séate: Stockholm Malmo

SE 211 18 Malmé, Sverige Telefon direkt +46 (0)104846324

Telefon +46 (0) 10 484 66 00 Mobil +46 (0)730232445

carl.svensson@sweco.se
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Svedala kommun har tagit fram en detaljplan for stationsomradet i Svedala med syfte att
g6ra omradet tillgangligare och attraktivare genom att bilda en lank mellan den norra och
sbdra sidan av jarnvagen. Detaljplanen foreslar att en gangtunnel byggs under jarnvagen
for att binda samman centrum med planerade utbyggnader sdder och vaster om dagens
samhalle. For att skapa effektivare bytesmajligheter mellan olika trafikslag féreslas
befintlig mittplattform ersattas med tva sidoplattformar. Omradet ska aven upplevas som
tillgangligt, tryggt och attraktivt att vistas i och réra sig igenom.

Detaljplanen bestar av tva etapper. Etapp 1 som &r genomférd bestar av en
dagligvaruhandel med tillhérande kundparkering. Etapp 2 bestar av en gangtunnel under
jarnvagen, en pendlarparkering samt en omgestaltning av stationsplan med
busshallplatser pa den norra sidan av jarnvagen.

Syftet med férstudien ar att studera flera olika alternativa utformningar av etapp 2.
Forstudien ska sedan ligga till underlag for fortsatt utredning och detaljprojektering.

1.2 Avgransning

Forstudien avgransas geografiskt till att omfatta samma omrade som detaljplanen, se
figur nedan. Detaljplanen omfattar aven tva dagvattendammar vaster om avgransat
omrade, vilka inte ingar forstudien.

w P/ NV

b
. 7010
07

Figur 1 Forstudien avgransas till detaljplanens 6stra del inom streckad linje i figuren. Figur hamtad fran
illustrationsplan tillhérande detaljplan for del av Svedala 306:16 m.fl.

De delar inom avgransningen som studerats ar:
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Stationsplan Omradet kring stationshuset norr om jarnvagen
inklusive busshallplatser.

Gangtunnel Forbinder stationsplan med den sddra torgytan
och stracker sig under sidoplattformarna och
jarnvagssparen.

Anslutande ytor inkl. sddra torgytan Ytorna kring gangtunnelns mynningar, inkl.

trappor, ramper och den sddra torgytan framfor
ICAs byggnad.

Pendlarparkering Parkeringsplats langst vasterut. Inrymmer cirka
100 platser.
Plattformar Tva sidoplattformar norr respektive séder om

jarnvéagen. Upp till 260 meter langa.

Stationsbyggnaden, parkeringen norr om stationsbyggnaden och parken vaster darom

ingar inte i férstudien. Det samma galler ICAs byggnad. Befintlig kundparkering ingar inte

i forstudien, men paverkas i viss man av foreslagen utformning av den sddra torgytan.
1.3 Mal

Ett antal mal for hur stationsomradet ska utformas har formulerats inom ramen for detta
uppdrag och syftar till att skapa en god tillganglighet och ett attraktivt strdk genom
stationsomradet.

Stationsomradet ska:
e gynna och mdjliggoéra ett 6kat kollektivt resande.
o forbattra mojligheterna till att byta transportslag, exempelvis fran bil till tag.

e binda samman de norra och stdra delarna av Svedala och knyta an till straket
utmed Storgatan.

e vara tillganglighetsanpassat och uppfylla gallande krav pa tillganglighet.

e upplevas som attraktivt och tryggt.
2 Planeringsforutsattningar

2.1 Befintligt omrade

Norr om jarnvagen ligger Svedala stationshus som uppférdes 1894 i rott tegel.
Byggnaden ar i tva plan och inrymmer idag lokaler for polisens verksamhet. Vaster om
stationshuset ligger en parkliknande gronyta med aldre kastanjer och boktrad. Norr om
stationshuset finns en parkeringsyta som inrymmer cirka 16 platser.

Stationsplan 6ster om stationshuset bestar av pendlarparkeringar och busshallplats. Ytan
ar asfalterad. Stationsplan avgransas i norr av en fasad i rétt tegel med vita detaljer.
Stationsplan nas endast via Storgatan som knyter stationsomradet till Svedalas centrala
delar. | den sddra delen av stationsplan finns utrymme for cykelparkering och gangytor
som ansluter till mittplattformen mellan spéaren via en plankorsning férsedd med bommar.
Plattformen ar utrustad med ett skarmtak, biljettautomater och resenarsinformation.

2(22)
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r 3 Fasad pa Sandviks tegelbyggnad norr om stations-plan.

Figu

Figur 2 Svedala stationshus

Omradet sdéder om jarnvagen bestar av en stérre handelsbyggnad uppford i rott tegel
samt tillhérande kundparkering. Parkeringen inrymmer cirka 200 platser. Vaster om
parkeringen finns ett omrade som férut anvants fér upplag och magasin.

Svedalas norra och sddra delar binds samman med Timmergatan som gar mellan
Storgatan/Kyrkogatan i norr och Agatan i séder.

2.2 Byggnadstekniska forutséattningar

2.2.1 Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forutsattningarna i omradet ar goda och omradet bestar enligt SGU:s
jordartskarta till stor del av morangrovlera. En éversiktlig geoteknisk utredning
genomfordes i maj 2010 och visar pa att marken utgérs av fylining av siltig lera, grus,
sand, mull, tegel, plast och aska, underlagrad av naturliga sediment av siltig lera och
lermoran ned till 4,0 meter under markytan. Fritt vatten har noterats pa djupet 3,0 meter
under markytan i den norddstra delen av ICAs byggnad.

2.2.2 Befintliga ledningar

Utmed Agatan och Storgatan finns ledningar fér el, tele, gas, vatten, dagvatten och
spillvatten. Ett par teleledningar och ett flertal dagvattenledningar korsar omradet. VA-
ledningar fér dagvattenhantering finns vid stationsplan och pa omradet séder om
jarnvagen. En av dagvattenledningarna gar utmed ICAs fasad och sedan vasterut éver
kundparkeringen. Ledningen leder dagvattnet fran centrala Svedala och har en diameter
pa 400 mm. Ledningar vid stationsplan och dagvattenledningarna vid ICA redovisas i
bilaga 1.

| den 6stra delen av stationsplan finns en teknikbyggnad/elcentral som tillhor
jarnvagsanlaggningen. Darifran gar ett flertal ledningar till jArnvagsanlaggningen, bland
annat till plattformen. Ledningarna antas ansluta till flera sidor av tekniskbyggnaden.
Ledningarnas faktiska lage ar inte kant och vidare utredning kravs. Ladngs med jarnvagen

3(22)
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finns troligtvis cirka 20-30 langsgaende ledningar som tillhor jarnvagsanlaggningen.
Ledningarnas faktiska lage ar inte ka&nt och vidare utredning kravs."

2.3 Trafik

Fran Svedala station avgar bade regionbuss och tag. Tre regionbusslinjer, 143 (mot V
Ingelstad), 153 (mot Nétesjd) och 165 (Lund-Trelleborg), avgar fran stationen. Linje 165
har upp till halvtimmestrafik under morgon och eftermiddag och timmestrafik resterande
del av dagen. Linje 143 och 153 kors med taxi och maste bestallas i forvag.
Skanetrafiken har planer pa att &ndra linjedragningen for linje 141 Malmé — Svedala sa
att bussen utgar fran Svedala station istallet for Langgatan och Stortorget som idag. Linje
141 har avgangar upp till var tionde minut morgon och eftermiddag, och minst
timmestrafik storre delen av dygnet.

Fran Svedala station gar tdg mot Malmé&/Lund och Ystad/Simrishamn. Tagen gar i
halvtimmestrafik under storre delen av dygnet. Under ar 2013 gjordes i genomsnitt cirka
1 830 resor per dag med tag fran Svedala station, vilket var en 6kning med 17 procent
fran foregaende ar. Skanetrafikens prognos for ar 2020 ar att resandet 6kat till 2 400
resor per dag och for att till &r 2030 oka till 3 800 resor per dag.

2.4 Tillganglighet

Vid projektering av stationsmiljoer for tagtrafik galler sarskilda tillganglighetsregler som
finns i det internationella dokumentet TSD da speciell hansyn maste tas till personer med
funktionsnedsattning. Utdver reglerna i TSD galler ocksa nationella tillganglighetsregler
som bland annat finns i dokumenten ALM 2 och HIN 2.

Nedan féljer en kort sammanfattning av de regler och foreskrifter som finns. En mer
utforlig beskrivning aterfinns i bilaga 2.

Svedalas stationsomrade planeras enligt Trafikverkets klass 3 vilket innebar en
genomstréomning pa 1 000-2 500 av- och pastigande. Av denna anledning behdver
stationen uppfylla samtliga krav for hissar och ramper enligt TSD.

Reglerna styr utformning av bland annat gangytor, ledstrak, trappor, ramper och hissar.
Gangytorna ska vara hinderfria och binda samman de viktigaste och vanligaste
funktionerna vid stationen, exempelvis:

e Busshallplatser

e Biljettautomat

e Plattformar

e Parkering for personer med funktionsnedsattning

Personer med synnedsattning ska ha majlighet att orientera sig och den vanligaste
utformningen &r taktila ledstrak

! Enligt samtal med Robert Thunell, Trafikverket, 2014-11-26
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For att mojliggora att personer med funktionsnedsattningar ska kunna ta sig mellan stérre
nivaskillnader kravs hiss eller ramp. Hissen ska vara utformad enligt EN 81-70:2003 typ 2
eller typ 3, vilket innebar ett minsta tillatna innermatt pa 1,0x1,25 meter respektive
1,4x2,0 meter. Hiss typ 2 mojliggor att en rullstolsburen person samt en ytterligare person
aker samtidigt. Den storre hissen maojliggor att en rullstolsburen person och flera
ytterligare personer aker samtidigt. Den storre hissen maojliggor aven transport av cyklar
och barnvagnar.

Ramper far ha en maximal lutning pa 1:20 om inga alternativa vagar finns, exempelvis
hiss. Rampen ska vara minst 1,6 meter bred och férses med 2 meter langa vilplan for
varje halv meter som rampen tar upp i hojdled. Nivaskillnader langs gangstrak, mellan
exempelvis gata och trottoar, ska enligt HIN 2 atgardas med ramp. En kort ramp bér inte
luta mer &n 1:12. Pa bada sidor om en ramp ska det finnas ledstanger som I6per
oavbrutet langs hela rampen.

Trappor ska utformas enligt ALM 2. Ledstanger ska finnas utmed hela trappans langd.

Busshéllplatserna ska aven de vara tillgénglighetsanpassade. Lamplig utformning
redovisas i Skanetrafikens hallplatshandbok 2013. Bussplattformen ska vara minst 2,3
meter bred mellan vaderskydd och kantsten for att en person i rullstol ska kunna
mandvrera rullstolen for att komma pa bussens framre eller mittersta dorr vid av- och
pastigning. Kantstenen ska ha en hojd kring 17 cm for att det vertikala glappet mellan
bussgolv och plattform ska minimeras vilket underlattar pa- och avstigningen fér manga
personer med funktionsnedsattning. Taktila plattor ska markera var pastigningszonen ar.
Plattformskanten kan med fordel fortydligas genom kontrastmarkering i form av en rad
vita plattor sa att synsvaga personer inte missar den héga kantstenen.

Parkering for personer med funktionsnedséttning ska finnas anordnat i néra anslutning till
héllplatserna. Parkeringsplatsen ska vara utformad s4 att en lift eller ramp kan anvandas
vid sidan av det parkerade fordonet. Det kraver att bredden pa parkeringsytan minst ar
5,0 meter. Det finns inga krav pa antalet parkeringsplatser som ska vara anvandbara for
personer med funktionsnedsattningar, men riktvardet 5 % av det totala antalet parkerings-
platser ar en andel att strava efter.
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3 Studerade alternativ

Totalt har 9 olika alternativ studerats. Alternativen A B C

bestar av en kombination av tva delar, bredd pa
gangtunnel enligt A-C samt typ av anslutning pa
sddra sidan enligt 1-3.

Tre bredder pa gangtunneln har studerats:

A
B.

Inledningsvis férutsattes tunneln angoéras
via trappa och hiss pa den norra sidan.
For den sddra sidan har féljande
angoringslésningar studerats:

1.

11 meter bred tunnel i norr och s6der

11 meter bred tunnel i norr och 7 meter

1Tm TTm 7m

bred tunnel i séder 1Tm 7m 7m

7 meter bred tunnel i norr och
soder

Ramp med maximal lutning 1:12
fran tunnel till markniva samt
trappa och hiss

Ramp med maximal lutning 1:20
fran tunnel till markniva och fran

w N =5
HISS HISS
4
HISS I HISS I HISS I

markniva till plattform samt trappa, ej hiss

3. Enbart trappa och hiss

Darmed uppstar nio méjliga alternativ enligt tabellen nedan. Vidare studier visade att
alternativ B och alternativ 2 inte uppfyller de mal som satts for stationsomradet. De har
darfor valts bort och inte studerats vidare. Motiv till varfér de valts bort framgar mer
utforligt under avsnittet 3.1 Bortvalda alternativ nedan.

A | B | C
1/1A | 1B | 1C
2| 2A | 2B | 2C
3|3A | 3B | 3C

Vidare studier visade att det vore dénskvart med en ramp aven pa
den norra sidan for att f4 samma standard pa bada sidor av
gangtunneln. Darfér har alternativ 1A och 1C kompletterats med en
ramp pa norra sidan. Ett femte alternativ med samma utformning
som i detaljplanen har ocksa studerats, alternativ 4A. Alternativet
innebar en 11 meter bred gangtunnel med trappa och hiss i norr
och trappa, ramp och hiss i séder.

De fem alternativ som kvarstar (1A, 1C, 3A, 3C och 4A) har utretts vidare och redovisas
nedan liksom pa illustrationsplaner, sektioner och forslagsskisser for gangtunneln.
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3.1

3.1.1

3.1.2

Bortvalda alternativ

Samtliga alternativ studerades inledningsvis och tva av dem valdes bort i ett tidigt skede,
alternativ B och alternativ 2. Darmed valjs fem mdjliga kombinationer bort, och fyra utreds
vidare.

Alternativ B

En gangtunnel som &r 11 meter bred i norr och 7 meter bred i s6der har valts bort da den
beddmts som svar att genomféra ur byggbarhetssynpunkt. Den oregelbundna formen
innebar en mer avancerad konstruktions- och armeringsutformning. Lésningen ar aven
svarare att lansera in pa grund av den oregelbundna formen. Byggropen for lanseringen
behdver anpassas till gangtunneln storsta bredd, det vill saga 11 meter. Darmed blir
byggropen lika stor som for alternativet med en 11 meter bred gangtunnel, men medfér
stdrre massor som ska aterfyllas. Kostnaderna for alternativ B har dversiktligt bedomts
vara lika stora som for alternativ A pa grund av svarare konstruktion och lansering. En
avsmalnande gangtunnel medfér ocksa att den éppenhet som upplevs i en 11 meter bred
tunnel delvis férsvinner da mynningen i séder blir 7 meter.

Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att en ramp med maximal lutning 1:20 anlaggs pa den sddra sidan
fran tunnel till markniva och en ramp anlaggs fran markniva till plattform. Ramperna
kompletteras med trappor. Da ramperna uppfyller stéllda krav pa tillganglighet kravs
ingen hiss pa den sodra sidan. Skiss pa studerad I6sning aterfinns i bilaga 3.

Hojdskillnaden mellan golv i gangtunneln och befintlig markniva ar cirka 2,6 meter och
frdn markniva till plattform ar héjdskillnaden cirka 2,1 meter. Hojdskillnaden leder till att en
ramp fran gangtunneln till marknivd med lutningen 1:20 behdver vara cirka 60 meter lang
med vilplan. Fran markniva till plattform behéver rampen vara cirka 50 meter lang med
motsvarande utformning.

En placering av rampen fran gangtunneln ut mot Agatan leder till att rampens ande i
markplan hamnar utanfoér den sédra kanten av parkeringen och darmed skar av straket
mellan kundparkeringen och ICA. Darfor studerades en I0sning dar ramperna laggs
parallellt utmed plattformen. Rampen fran gangtunneln till markniva stracker sig vasterut.
Nar rampen nar markplan ansluts den till rampen mot plattformen som I6per 6sterut och
nar plattformen cirka 10 meter vaster om gangtunnein. Alternativet valdes bort da det
innebar langa omvagar fér personer som ar beroende av att anvanda ramp istallet for
trappa. Totalt blir det cirka 110 meter ramp inklusive vilplan.

3.1.3 Ballastfri brokonstruktion

Foreslagen I6sning for gangtunneln innebar att en betongkonstruktion anlaggs och
ovanpa den laggs den ballast som utgér underbyggnad fér jarnvagen. Betongkonstruktion
och ballast far en tjocklek pa cirka 1,2 meter. For att minska denna tjocklek ar det mojligt
att anladgga en sa kallad ballastfri bro, dar sparen fasts direkt i gangtunnelns
betongkonstruktion. Tjockleken fran rals éverkant till tunneltakets underkant hade darmed
kunna minskas fran cirka 1,2 meter till drygt 0,6 meter, vilket gett nagot kortare ramper
och trappor. Att I6sningen valts bort beror pa att det finns risk for problem vid sparriktning
samt att en komfortséankning hade uppstatt for resenarer nar taget passerar dver skarven
mellan ballastspar och ballastfritt spar. Ballastfria broar kraver dven dispens vilket kunnat
paverka tidplanen.
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3.2 Alternativ 1A — 11 meter bred gangtunnel med ramp, trappa och hiss

lllustrationsplan och sektion av alternativ 1A aterfinns i bilaga 4.

3.2.1 Stationsplan

Stationsplan utformas som en torgyta och ar en viktig lank mellan Storgatan och Svedala
station.

Tre busshallplatser placeras i den Ostra delen av stationsplan i ndra anslutning till
nergangen till gangtunneln. Vaderskydd placeras intill hallplatserna.

Bilangoring placeras norr om busshéllplatserna samt i kurvan ndrmast stationshuset.
Utmed refugen ryms fem platser och tva platser ryms i kurvan. Angoringsplatserna
ar endast avsedda for pa- och avstigande. Angoringsplatserna i kurvan vid stations-
huset bér reserveras for handikappade for att ge maojlighet till att ansluta nara
plattform och hiss.

Biltrafiken separeras fran busstrafiken genom skyltning och bilarna kér ut via
bilangoéringen.

271 cykelparkeringar inryms pa stationsplan, varav 164 foreslas i tva rader strax
sOder om stationshuset. 17 platser féreslas intill trappan ner till gangtunneln och
resterande 90 platser foreslas dster om teknikbyggnaden.

Tva befintliga trad intill teknikbyggnaden behalls och stationsplan kompletteras med
ytterligare tre trad samt en perennplantering norr om bilangéringen.

Markbelaggningen pa gangytorna intill plattform, trappa och ramp foreslas besta av
betongplattor, marktegel eller smagatsten. Kérytor antas bli belagda med asfalt.

Belysningen foreslas besta av enkelarmade belysningsstolpar.

Befintlig markniva ar cirka 0,5 meter lagre an nivan for plattformen. Marken foéreslas
darfor fa en svag lutning fran koérytorna upp mot plattformen. Lutningen blir cirka 1:50
och darmed kravs ingen ramp till plattformen.

Befintliga dagvattenledningar for stationsplan ar i behov av upprustning. Nya brunnar
och ledningar foreslas.

3.2.2 Gangtunnel

Forslagsskiss for gangtunneln redovisas i bilaga 5.

8(22)

Gangtunneln har en bredd pa 11 meter och blir cirka 25 meter lang.

Den fria héjden mitt i gangtunneln ar 2,5 meter. Konstruktionstjockleken for
tunneltaket &r 0,8 meter och dérpa laggs 0,6 meter ballast. Tunnelns golv hamnar
darmed cirka 4,1 meter under rals éverkant (ROK).

Mellan sparen foreslas ett schakt som slapper ner dagsljus i tunneln. Schaktet maste
av sakerhetsskal placeras minst 3 meter fran sparmitt. Av konstruktionsmassiga skal
maste det aven finnas 1 meter tak kvar narmast vaggen. Ljusschaktet foreslas
tackas 6ver med frostat plexiglas eller motsvarande sa att regn, sn6 och eventuella
foremal inte faller ner i gangtunneln. Overtackningen utformas sa att sné m.m. glider
av.
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Tunnelns hogpunkt féreslas i mitten av tunneln sa att golvet sluttar svagt ut mot
Oppningarna. Vid 6éppningarna laggs en draneringsranna utmed hela tunnelbredden
som leder bort dagvatten fran tunnel och de tragytor som inrymmer trappor och
ramper. Vattnet pumpas upp till befintligt avioppsnat. Pumpstationen placeras vaster
om gangtunneln i den plantering som féreslas vaster om rampen. De férutsattningar
som styr placeringen ar att pumpstationen behdéver placeras nara gangtunneln. Det
ska aven vara mgjligt att na pumpstationen med bil vid underhall och service.

Tunnelkonstruktionen och anslutande tragkonstruktion foreslas vara tat for att
undvika inlackage av grundvatten. Darmed behdver endast dagvatten pumpas
undan.

Gangtunneln belyses med infalld vandalsaker belysning.

3.2.3 Anslutande ytor inklusive sédra torgytan

Ansl
[ ]

utning i norr
| norr ansluts gangtunneln med markytan via ramp, trappa och hiss.

Mellan gangtunnelns mynning och trappa/ramp skapas en éppen yta for att ge
utrymme for hissen, men ytan bidrar &ven till att dagsljus leds in i gangtunneln. Det
blir &ven majligt att skdnja tegelfasaden pa Sandviks byggnad fran gangtunneln.

Hojdskillnaden mellan gangtunnelns golv och markplan/plattform ar cirka 4,7 meter.

Hissen placeras vaster om gangtunneln och ska minst ha innermatten 1,4 x 2,0
meter. Kontaktade hissleverantdrer har endast hissar med innermatt 1,4x2,4 meter,
varfér denna dimension foreslagits. Yttermatten bedéms till cirka 3,0 x 3,6 meter.
Hissen stannar pa tva plan, vid gangtunneln och vid markplan/plattform. Hisstornet
ska klas i rott tegel for att knyta an till kringliggande bebyggelse. Det ar aven mojligt
att kla narliggande stédmurar i tegel for att skapa ett enhetligt formsprak, men
gestaltningen behdver studeras vidare i nasta skede. Hissen behdver skyddas fran
direkt vaderpaverkan med ett skarmtak eller liknande 16sning.

Ramp fran gangtunnel till markplan utformas for att minimera intranget pa torgytan.
Rampen hamnar cirka 2 meter fran teknikbyggnaden och en stddmur reses mellan
ramp och teknikbyggnad. Rampen ges en bredd pa cirka 1,6 meter och en lutning pa
1:12. Rampen delas in i fem delstrackor pa vardera cirka 12 meter med vilplan
mellan varje del. Vilplanen hamnar ddrmed med cirka 1 meters mellanrum i hojdled.
Rampen blir darmed cirka 52 meter lang exklusive vilplan. Racke placeras utmed
bada sidor av rampen. D3 tillganglighetskraven uppfylls med hiss ar rampen framst
till for att leda cykel, resvaskor och barnvagnar mellan gangtunneln och markplan.
Rampen fungerar &ven som reservidésning om hissen skulle vara ur funktion.
Personer med funktionsnedséattning kan da ta sig mellan de olika planen om de far
hjalp. I markplan mynnar rampen 6sterut och knyter an till stréket utmed Storgatan.

Trappan placeras vaster om rampen och blir cirka 3 meter bred. Tva vilplan delar
upp trappan i tre delar. Vilplanen ar 1,3 meter langa enligt gallande krav pa till-
ganglighet. Racken gar utmed bada sidor av trappan.

Partier med vegetation ges utrymme i rampen mellan tva delstrackor. Vegetation
foreslas aven utmed stddmuren mot teknikbyggnaden och mot plattformen.
Forslagsvis planteras perenner och klangervaxter som mjukar upp stédmurarna och
ger en gron fondvagg i den norra anden av gangtunnein.
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e Ramp och trappor belyses med lampor som falls in i stédmurarna utmed ramp och
trappa.

Anslutning i séder
e | soder ansluts gangtunneln med markytan via en rak ramp, trappa och hiss.

¢ Mellan gangtunnelns mynning och trappa/ramp skapas ett 6ppet rum som leder
dagsljus in i gangtunneln.

e  Hojdskillnaden mellan gangtunnelns golv och markplan ar cirka 2,6 meter och det ar
cirka 2,1 meter fran markplan till plattformen. Den totala hojdskillanden mellan
gangtunneln och plattformen ar darmed cirka 4,7 meter.

e Hissen placeras liksom pa den norra sidan vaster om gangtunneln. Hissen ges
samma dimensioner och utformning, men stannar pa tre plan: vid gangtunneln, vid
markplan och vid plattformen. Plattformen breddas med ett cirka 2 meter brett
utsprang vid hissen for att det ska vara majligt att IAmna hissen i riktning langs med
plattformen.

e  Rampen fran gangtunneln till markplan fortsatter séderut i gdngtunnelns férlangning.
Rampen ges en bredd pa 3,4 meter och med en lutning pa 1:12. Rampen blir cirka
31 meter lang och forses med ett vilplan pa mitten nar 1 meter héjdskillnad har tagits
upp. Racke placeras utmed den stédmur som I6per pa den vastra sidan av rampen.
Motsatt sida upptas av en lang trappa. Liksom i norr uppfylls tillganglighetskraven
med hissen, och rampen ar till for att leda cyklar, resvaskor och barnvagnar mellan
gangtunneln och markplan. Rampen fungerar dven som reservlidsning om hissen ar
ur funktion. Daremot nas inte plattformen med ramp vid gangtunneln, men en
rampanslutning till plattform finns i plattformens vastra ande, se vidare under
avsnittet 3.2.5 Plattformar nedan.

e En stor trappa placeras utmed hela den 6stra sidan av rampen. Trappan syftar till att
6ppna upp den ena sidan av rampen och inbjuder aven till att skapa en social milj6 i
nara anslutning till stationen. En mindre trappa placeras dven séder om hissen som
leder upp till markplan och vidare till en trappa upp till plattformen. En trappa mellan
markplan och plattform placeras aven pa den Ostra sidan av gangtunneln.

e Vegetationen utformas som kilar mellan ramp och trappor. Séder om den vastra
trappan foreslas en gron kil med en perennplantering. Kilen ligger i samma niva som
rampen och sluttar uppat i samma riktning som trappan som utgér avgransning i
norr. Kilens sydvastra kant bestar av en stédmur och kilen blir ddrmed ett nedsankt
rum sett fran markplan. Kilen intill den 6éstra trappan ligger i markplan och planteras
med perenner och ett flerstammigt trad

e Ramp och trappor belyses med lampor som falls in i stédmurarna utmed ramp och
trappa.

Sddra torgytan

e Ytan mellan kundparkeringen och ICA utformas som en torgyta och belaggs med
betongsten, marktegel eller liknande.

e  Bilangdring mojliggors vaster om torgytan med tre platser. Tva parkeringar for
personer med funktionsnedsattning anordnas nara intill plattform och hiss nordvast
om torgytan. De tva parkeringarna skyltas med P-skylt och anvisningsskylt for
handikapparkering.

10 (22)
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211 cykelparkeringar anordnas 6ver torgytan.
Bankar och papperskorgar placeras ut intill trappor och planteringar.

Tva tradrader med underliggande planteringar anlaggs intill cykelparkeringarna.
Totalt foreslas 11 trad.

16 belysningsstolpar placeras 6ver torgytan for att ge tillracklig belysning.

Torgytan avvattnas via dagvattenbrunnar som ansluts till befintlig dagvattenledning.

3.2.4 Pendlarparkering och angdringsplats Agatan

En pendlarparkering med 100 platser féreslas vaster om befintlig kundparkering.

Tre parkeringar for personer med funktionsnedsattning placeras i den nordvastra
hérnan med néra anslutning till en ramp som ansluter till den sédra plattformen.

Pendlarparkeringen avgransas med en hack mot kundparkeringen.

| | ﬁ ﬁ ﬁ

1 vecka @ 2 tm

& £]2 " ] 10 min|

A

N

Pendlarparkeringen skyltas som parkering med P-skylt utan tillaggstavlor.
Parkeringarna for personer med funktionsnedsattning kompletteras med symboltavia
— Roérelsehindrade. Det ar darmed tillatet att parkera pa samtliga platser i 24 timmar.
10 platser narmast Agatan skyltas forslagsvis sé& att en veckas parkering mojliggors.
Parkeringstiden pa kundparkeringen begransas till 2 timmar med krav pa p-skiva.
Darmed minskar risken for att pendlare parkerar pa kundparkeringen.
Angoéringsplatserna utmed den vastra sidan av torgytan skyltas med P-skylt med
tillaggstavlan 10 min, vilket tillater parkering i 10 minuter for exempelvis lamna av
eller hamta upp personer fran taget.

Hela ytan asfalteras och linjemarkeras.

Belysning sker med stolpar liknande befintliga stolpar pa kundparkeringen for att ge
ett enhetligt intryck.

Parkeringen avvattnas via dagvattenbrunnar som ansluts till befintlig
dagvattenledning.

Utmed Agatan féreslas en angdringsficka som dven anvands for tagersattande buss
vid instéllda tdg. Angdringsfickan dimensioneras for tva bussar. Skyltning vid
plattformarna hanvisar till platsen fér tagersattande buss. Trottoaren/plattformen
utmed angoringsfickan anlaggs med en hardgjord yta.
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3.2.5 Plattformar

12 (22)

Plattformarna dimensioneras efter hur manga resenarar som maximalt kan antas
befinna sig pa plattformen, vilket normalt infinner sig under maxtimmen. | genomsnitt
gjordes 1 830 resor per dygn fran Svedala ar 2013. Antal resenarer under
maxtimmen antas da vara 230. Plattformarna foreslas dimensioneras efter 300-399
resenarer per maxtimme, vilket innebar 2 400 resor per dygn. 400 resenarer per
maxtimme passeras forst nar antalet resor per dag uppgar till 3 200.

Bredden pa plattformen ar beroende av ett flertal faktorer. Narmast sparet ska en
skyddszon finnas som &r beroende pa tagens hastighet. | Svedala behdver
skyddszonen vara 1,0 meter for den sddra plattformen och 1,5 meter fér den norra.
Dartill kommer en gangyta pa 2,0 meter och en yta baserat pa antalet resendrer som
uppgar till 1,5 meter. Den totala bredden blir darmed 5 meter (1,5+2,0+1,5 meter).

Plattformens langd dimensioneras efter de langsta tdg som stannar vid stationen.
Skanetrafiken planerar att kora trippelkopplade Pagatag fran och med ar 2022. Ett
Pagatags-set @r 85 m, och ett trippelkopplat tag blir darmed 255 meter.
Plattformslangden boér darfér vara minst 260 meter.

Plattformarnas placering ar beroende av signalplacering och spargeometrier.
Befintlig placering av signalerna mojliggér en plattform mellan km 20+723 och
21+368 med samtidig infart med max 550 meter langa tag. Darmed blir signalerna
inte dimensionerande vid placeringen av plattformarna i Svedala da de ligger utanfor
raksparen, utan plattformarna placeras utifrdn spargeometrin. Forslagsvis placeras
de Ostra andarna 105 meter dster om den 6stra anden pa befintlig plattform, vid km
21+316. Vid 260 meter langa plattformar hamnar den vastra dnden cirka 15 meter
vaster om den vastra anden pa befintlig plattform, vid km 21+056. Bada
plattformarna hamnar delvis i radie, och det ar inte mojligt att placera plattformarna
helt i rakspar utan att gora férandringar i spargeometrin.

Plattformen ar maojlig att bygga ut i tva etapper for att dela upp kostnaden i tva delar.
| den forsta etappen anlaggs en cirka 180 meter lang plattform. Resterande 80 meter
byggs ut dsterut. Uppdelningen i tva etapper innebar stérre omkostnader, bl.a. da
entreprendren behover etablera byggplats aterigen. Tagtrafiken paverkas aven
under ytterligare en period. En utférligare beskrivning aterfinns under kapitel
Kostnadsbeddmning.

Plattformarnas hojd ar 55 cm 6ver rals éverkant (ROK).

Plattformarna bor utformas enligt TDOK 2013:0685 klass 3. Klass 3 innebar att
Svedala har 1000-3000 resenarer per dygn och ska darfor utrustas med plattformar
med plattformstak, vaderskydd, sittplatser, belysning, plats for biljettautomat och
avgransning vid plattformsslut i form av grind eller dylikt.

Plattformen utrustas med vaderskydd som placeras i h6jd med stationshuset.
Placeringen bor efterstrava att hamna mitt for ett tagset. Vaderskydden ska placeras
minst 2 meter fran skyddszonen, vilket ger ett avstand pa 3,5 meter fran
plattformskant. Det ska aven finnas en 1 meter bred yta bakom vaderskyddet for att
tillata atkomst pa baksidan vid underhall av vaderskyddet. Plattformen blir darmed
6,5 meter bred vid vaderskydden. | vaderskydden inryms biljettautomat och
resenarasinformation.

| den vastra anden av den sddra plattformen foreslds en ramp. Rampen anvands av
servicefordon for underhall av plattformen, exempelvis snérdjning. Rampen utformas
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med en lutning pa 1:20 med vilplan for varje 0,5 meter som tas upp i hojdled for att
tillgodose gallande tillganglighetskrav. Rampen kan da anvandas for
funktionsnedsatta for att angdra plattformen fran pendlarparkeringen eller om hissen
ar ur funktion.

Utmed bakkanten av plattformen foreslas en stddmur for att ta upp héjdskillnaden
mellan markplan och plattform. Stédmuren blir cirka 2,0 meter hdg. Framfoér
stédmuren planteras flerstammiga trad i mindre grupper fér att mjuka upp muren.
Ytan planteras aven med klangvaxter och marktackande buskar. Utmed stédmuren
mellan ICAs byggnad och plattformen planteras endast marktackande buskar eller
motsvarande for att minimera underhall och anlaggningskostnad.

Sidoplattformar kraver att befintlig kontaktledningsanlaggning flyttas fran att sta pa
utsidan av sparen till att placeras mellan sparen. Flytten sker forst nar
sidoplattformarna &r anlagda och mittplattformen rivits. Nya stolpar placeras i tva
rader dar den befintliga plattformen legat.

Ett sparrstaket bor placeras mellan sparen fran de 6stra plattformsandarna och sa
langt vasterut som mojligt for att foérhindra sparspring.

3.3 Alternativ 1C — 7 meter gangtunnel med ramp, trappa och hiss

lllustrationsplan och sektion av alternativ 1C aterfinns i bilaga 4.

3.3.1 Stationsplan
e  Stationsplan utformas pa samma satt som i alternativ 1A.
3.3.2 Gangtunnel

Forslagsskiss for gangtunneln redovisas i bilaga 5.

e Gangtunneln har en bredd pa 7 meter och blir cirka 25 meter lang.

e Den fria hdjden mitt i gangtunneln ar 2,5 meter. Konstruktionstjockleken for
tunneltaket &r cirka 0,6 meter och darpa laggs 0,6 meter ballast. Tunnelns golv
hamnar darmed cirka 3,9 meter under rals 6verkant (ROK).

e | dvrigt utformas gangtunneln pa samma satt som i alternativ 1A.

3.3.3 Anslutande ytor inklusive sédra torgytan

Anslutning i norr

e | norr ansluts gangtunneln med markytan via ramp, trappa och hiss liksom i
alternativ 1A. Utformningen ar i stort sett densamma i bada alternativ, med
skillnaden att férrummet framfor gangtunneln blir nagot mindre pa grund av den
smalare gangtunneln. Rampen ges en nagot kortare 1angd da golvet i gangtunneln
ligger cirka 0,2 meter hogre an i alternativet med 11 meter bredd.

Anslutning i séder

e | sdder ansluts gangtunneln med markytan via en rak ramp, trappa och hiss liksom i
alternativ 1A. Skillnaden ar att trappan utmed rampens 0Ostra sida vinklas nagot pa
grund av att gangtunneln och darmed férrummet framfér denna blir mindre.
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3.3.4

3.3.5

3.4

3.41

3.4.2

3.4.3

Sodra torgytan

e Den sddra torgytan utformas i stort sett pa samma vis som i alternativ 1A. Skillnaden
ar att torgytan ar nagot stoérre da trappan till gangtunneln upptar mindre plats.

Pendlarparkering och angoéringsplats Agatan

e Pendlarparkeringen och angéringsplatsen utmed Agatan utformas som i alternativ 1A.

Plattformar

e Plattformarna utformas som i alternativ 1A.

Alternativ 3A — 11 meter gangtunnel med trappa och hiss

lllustrationsplan och sektion av alternativ 3A aterfinns i bilaga 4.

Stationsplan

e Tre busshallplatser och bilangéring placeras och utformas pa samma satt som i
alternativ 1A.

e Torgytan kring trappan utformas pa samma satt som i alternativ 1A med undantag fran
ytan mellan trappan och teknikbyggnaden som blir storre i alternativet med trappa.
Den storre ytan maojliggor plats for cykelparkeringar och trad eller planteringar.

e 311 cykelparkeringar inryms, varav 164 foreslas i tva rader strax séder om
stationshuset. 17 platser foreslas vaster om trappan ner till gangtunneln och 40
platser foreslas mellan trappan och teknikbyggnaden. Resterande 90 platser foreslas
dster om teknikbyggnaden.

Gangtunnel

Forslagsskiss for gangtunneln redovisas i bilaga 5.

e Gangtunneln utformas pa samma satt som i alternativ 1A.

Anslutande ytor inklusive sédra torgytan
Anslutning i norr
¢ | norr ansluts gangtunneln med markytan via trappa och hiss.

e Mellan gangtunnelns mynning och trappan skapas en 6ppen yta, dels for att ge
utrymme for hissen, men ytan bidrar aven till att dagsljus leds in i gangtunneln. Det blir
aven mojligt att skdnja tegelfasaden pa Sandviks byggnad fran gangtunneln.

¢ Hojdskillnaden mellan gangtunnelns golv och markplan/plattform ar cirka 4,7 meter.

e Hissen placeras vaster om gangtunneln liksom i alternativ 1A. Dimensioner och
utformning ar de samma som i alternativ 1A.

e Trappan ges samma bredd som gangtunneln, det vill siga 11 meter. Trappan delas in
i tre sektioner med vilplan emellan. Vilplanen ar 1,3 meter langa for att uppfylla
gallande tillganglighetskrav. De tva 6versta sektionerna av trappan delas upp i tva
delar med en mellanliggande plantering. Planteringen bidrar till att mjuka upp trappan
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och fora in gronska i fonden av gangtunneln. Trappan férses med racken pa bada
sidor och aven utmed planteringen i mitten.

e Trappan belyses med lampor som falls in i stddmurarna.
Anslutning i séder
e | soder ansluts gangtunneln med markytan via en trappa och hiss.

¢ Mellan gangtunnelns mynning och trappa/ramp skapas en 6ppen yta som leder
dagsljus in i gangtunneln.

e Hojdskillnaden mellan gangtunnelns golv och markplan ar cirka 2,6 meter och det ar
cirka 2,1 meter frAn markplan till plattformen. Den totala héjdskillanden mellan
gangtunneln och plattformen ar darmed cirka 4,7 meter.

e Hissen placeras liksom pa den norra sidan vaster om gangtunneln. Hissen ges
samma dimensioner och utformning, men stannar pa tre plan: vid gangtunneln, vid
markplan och vid plattformen.

e Trappan utformas pa samma séatt som pa den norra sidan, men da den bara behdver
ta upp 2,6 meter i hojd blir den kortare och bestar av tva sektioner. Mellan sektionerna
finns ett 1,3 meter langt vilplan. Den Oversta sektionen delas upp i tva delar av en
mellanliggande plantering. Trappan forses med racken pa bada sidor och dven utmed
planteringen i mitten.

e Trappan belyses med lampor som félls in i stddmurarna.
Sodratorgytan

¢ Den sddra torgytan utformas pa liknande satt som i alternativ 1A, men da trappan tar
mindre utrymme i ansprék &n ramp och trappa blir torgytan storre.

e 211 cykelparkeringar anordnas 6ver torgytan.
e Bankar och papperskorgar placeras ut intill trappor och planteringar.

e Ett strdk skapas soderut fran trappan och planteras med tre trad. Planteringar och trad
foreslas aven pa bada sidor av trappan. Tradrader foreslas aven mot kundparkeringen
och mot ICA. Totalt féreslas 16 trad.

e 16 belysningsstolpar placeras dver torgytan for att ge tillracklig belysning.

e Torgytan avvattnas via dagvattenbrunnar som ansluts till befintlig dagvattenledning.

3.4.4 Pendlarparkering och angéringsplats Agatan

e Pendlarparkeringen och angéringsplatsen utmed Agatan utformas som i alternativ 1A.

3.4.5 Plattformar

e Plattformarna utformas som i alternativ 1A.

3.5 Alternativ 3C — 7 meter gangtunnel med trappa och hiss

lllustrationsplan och sektion av alternativ 3C aterfinns i bilaga 4.
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3.5.1 Stationsplan

Tre busshallplatser och bilangéring placeras och utformas pa samma satt som i
alternativ 1A.

Torgytan kring trappan utformas pa samma satt som i alternativ 3A med undantag fran
ytan mellan trappan och teknikbyggnaden som blir stérre i och med att trappan ar 7
meter bred. Den storre ytan mojliggor plats for cykelparkeringar och trad eller
planteringar.

311 cykelparkeringar inryms, varav 164 foreslas i tva rader strax séder om
stationshuset. 17 platser foreslas vaster om trappan ner till gangtunneln och 40
platser foreslas mellan trappan och teknikbyggnaden. Resterande 90 platser foreslas
dster om teknikbyggnaden.

3.5.2 Gangtunnel

Forslagsskiss for gangtunneln redovisas i bilaga 5.

Gangtunneln utformas pa samma satt som i alternativ 1C, d.v.s. med en bredd pa 7
meter.

3.5.3 Anslutande ytor inklusive sédra torgytan

Anslutning i norr

| norr ansluts gangtunneln med markytan via trappa och hiss.

Mellan gangtunnelns mynning och trappan skapas en 6ppen yta, dels for att ge
utrymme for hissen, men ytan bidrar aven till att dagsljus leds in i gangtunneln. Det blir
aven mojligt att skonja tegelfasaden pa Sandviks byggnad fran gangtunneln.

Hojdskillnaden mellan gangtunnelns golv och markplan/plattform ar cirka 4,7 meter.

Hissen placeras vaster om gangtunneln liksom i alternativ 1A. Dimensioner och
utformning ar de samma som i alternativ 1A.

Trappan ges samma bredd som gangtunneln, det vill sdga 7 meter. Trappan delas in i
tre sektioner med vilplan emellan. Vilplanen ar 1,3 meter langa for att uppfylla
gallande tillganglighetskrav. Till skillnad fran alternativ 3A finns inte tillrackligt utrymme
for att féra in en plantering i trappan, utan trappan har full bredd pa 7 meter hela
vagen. Trappan forses med racken pa bada sidor.

Trappan belyses med lampor som falls in i stédmurarna.

Anslutning i séder

16 (22)

| séder ansluts gangtunneln med markytan via en trappa och hiss.
Mellan gangtunnelns mynning och trappa/ramp skapas en 6ppen yta som leder in
dagsljus i gangtunneln.

Hojdskillnaden mellan gangtunnelns golv och markplan ar cirka 2,6 meter och det ar
cirka 2,1 meter frdn markplan till plattformen. Den totala héjdskillanden mellan
gangtunneln och plattformen ar darmed cirka 4,7 meter.
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e Hissen placeras liksom pa den norra sidan vaster om gangtunneln. Hissen ges
samma dimensioner och utformning, men stannar pa tre plan: vid gangtunneln, vid
markplan och vid plattformen.

e Trappan utformas pa samma satt som pa den norra sidan, men da den bara behover
ta upp 2,6 meter i hojd blir den kortare och bestar av tva sektioner. Mellan sektionerna
finns ett 1,3 meter langt vilplan. Trappan forses med racken pa bada sidor.

e Trappan belyses med lampor som falls in i stddmurarna.
Sddra torgytan

e Den sbdra torgytan utformas pa samma satt som i alternativ 3A, men da trappan tar
mindre utrymme i ansprak blir torgytan nagot stérre. | dvrigt galler samma
forutsattningar som for alternativ 3A.

3.5.4 Pendlarparkering och angéringsplats Agatan

e Pendlarparkeringen och angéringsplatsen utmed Agatan utformas som i alternativ 1A.

3.5.5 Plattformar
e Plattformarna utformas som i alternativ 1A.

3.6 Alternativ 4A — 11 meter gangtunnel med trappa och hiss i norr och trappa,
ramp och hiss i sbder

3.6.1 Stationsplan

e Tre busshallplatser och bilangéring placeras och utformas pa samma satt som i
alternativ 1A.

e Torgytan kring trappan utformas pa samma satt som i alternativ 3A.

e 311 cykelparkeringar inryms, varav 164 foreslas i tva rader strax séder om
stationshuset. 17 platser foreslas vaster om trappan ner till gdngtunneln och 40
platser foreslas mellan trappan och teknikbyggnaden. Resterande 90 platser foreslas
dster om teknikbyggnaden.

3.6.2 Gangtunnel

Forslagsskiss for gangtunneln redovisas i bilaga 5.

¢ Gangtunneln utformas pa samma satt som i alternativ 1A, d.v.s. med en bredd pa 11
meter.

3.6.3 Anslutande ytor inklusive sédra torgytan
Anslutning i norr
¢ | norr ansluts gangtunneln med markytan via trappa och hiss.

e Trappan och anslutande ytor utformas pa samma satt som i alternativ 3A.

17 (22)
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Anslutning i séder

¢ | sdder ansluts gangtunneln med markytan via en trappa, ramp och hiss. Anslutningen
utformas pad samma satt som i alternativ 1A.

Sodra torgytan

e Den sbdra torgytan utformas pa samma satt som i alternativ 1A.

3.6.4 Pendlarparkering och angéringsplats Agatan

e Pendlarparkeringen och angéringsplatsen utmed Agatan utformas som i alternativ 1A.

3.6.5 Plattformar

e Plattformarna utformas som i alternativ 1A.

18 (22)
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Kostnadsbeddmning

Kostnaden for de olika alternativen har beraknats utifran de férutsattningar som redo-
visats ovan. Utdver anlaggningsarbetet ingar aven projektadministration och utredning/
projektering. Kostnaden ar baserad pa de forutsattningar som ar kanda i nulaget. Vidare
utredningar och detaljprojektering kravs for att precisera kostnaden ytterligare.

Projektadministration 470000 470 000 470 000 470 000 470 000
Utredning & planering 1010 000 1010 000 1010 000 1 010 000 1 010 000
Projektering 2 500 000 2 500 000 2 500 000 2 500 000 2 500 000
Stationsplan 4 370 000 4 430 000 4 500 000 4 600 000 4 500 000
Gangtunnel 13 930 000 10590 000 13 930 000 10590 000 13 930 000
Anslutande ytor inkl. trappor, 7 020 000 7 040 000 6 420 000 6410 000 6 720 000
ramper, sddra torgytan

Pendlarparkering & 3430000 3430000 3430000 3430000 3430000
angoringsplats Agatan

Plattformar 260 m 23 940 000 23 940 000 23 940 000 23 940 000 23 940 000
Flytt kontaktledning 920 000 920 000 920 000 920 000 920000
Overldmnande & avslut 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000
Generella osdkerheter 5360 000 5 040 000 5370000 4990 000 5340 000

4.1

De poster som skiljer mellan alternativen ar framst gangtunneln, dar en smalare tunnel
ger en lagre anlaggningskostnad beroende pa en mindre konstruktion och mindre massor
som behdver schaktas. Skillnaderna mellan alternativen under posten Stationsplan beror
till stor del pa att anslutningarna har olika utbredning. Anslutningar som tar mindre plats i
ansprak ger en storre torgyta vid Stationsplan som darmed behover beldggas med
marksten eller dylikt. Exempelvis ger en trapplésning i norr en lagre anlaggningskostnad
for sjalva trappan, men kostnaden for Stationsplan 6kar da mer yta behdver belaggas.
Resterande delar av stationsomradet, det vill sdga pendlarparkering, plattformar och flytt
av kontaktledning ar desamma oberoende av alternativ.

Plattformar i tva etapper

Plattformarna ar majliga att bygga ut i tva etapper dar etapp 1 innebér plattformar med en
langd pa 180 meter. Resterande 80 meter byggs ut i samband med att trippelkopplade
Pagatag infors, vilket ar planerat till ar 2022.

Att dela in utbyggnaden av plattformarna i tva etapper medfor en rad tillkommande
kostnader da upphandling av entreprendr, inkdp av materiel, ny etablering och paverkan
pa tagtrafiken sker igen. Uppskattningsvis sker en kostnadsokning med cirka 15 procent
beroende pa att entreprendren behdver etablera en byggplats igen. Dartill bedoms a-
priserna bli cirka 10 procent hogre beroende pa att inkdp med mera sker i mindre
volymer. Utdver 6kade kostnader bidrar etappindelningen ocksa med 6kade stérningar pa
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tagtrafiken med hastighetsnedsattningar eller enkelsparsdrift genom Svedala under ett
par tillfallen. Aven byggtrafik och buller fran byggarbetet uppkommer som paverkar
omgivande bostader och verksamheter.

Om utbyggnaden av de 80 meter som ingar i etapp 2 sker samtidigt som resterande
anlaggningsarbete i etapp 1 beddms 80 meter plattform kosta cirka 4 800 000 kronor. Om
etapp 2 istallet byggs ut separat vid ett senare tillfalle uppskattas kostnaden utifran
forutsattningarna ovan kosta 6 100 000 kronor. Darmed blir kostnaden cirka 1 300 000

kronor hogre.

Alternativjamforelse

Tabellen nedan sammanfattar de storre skillnader som finns mellan de olika alternativen,
samt fordelarna med de olika I6sningarna.

Stationsplan 270 cykelplatser 310 cykelplatser
Gangtunnel 11 meter 7 meter 11 meter 7 meter 11 meter
gang-tunnel gangtunnel gang-tunnel gangtunnel gang-tunnel
ger ett ljusare | ger mindre ger ett ljusare | ger mindre ger ett ljusare
och rymligare | konstruktions | och rymligare | konstruktions | och rymligare
intryck vilket | -tjocklek for intryck vilket | -tjocklek for intryck vilket
okar trygg- tunneltaket okar tunneltaket okar trygg-
heten vilket ger tryggheten vilket ger en heten
cirka 1,5 marginellt
meter kortare
kortare ramp trappa.
Lagre Lagre
anldggnings- anlaggnings-
kostnad kostnad
Ramp Mojliggor atkomst till gang- Moijliggor
tunnel om hissen ar ur atkomst till
funktion. gangtunnel
soderifran
om hissen ar
ur funktion.
Trappa Tar mindre mark i ansprak an ramp.
Sédra 215 cykelplatser 200 cykelplatser 215
torgytan cykelplatser
Anlaggnings- 63,0 mkr 59,4 mkr 62,5 mkr 58,9 mkr 62,8 mkr
kostnad
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6 Beskrivning av byggskedet

6.1

6.2

Lansering av gangtunnel

Gangtunneln avses byggas i ett provisoriskt Iage bredvid sparet for att vid ett avbrott i
jarnvéagstrafiken intransporteras till permanent lage i sparlinjen.

Metodiken ar numera ganska vanligt forekommande for att under korta avbrott av
ordinarie trafik pa vag eller jarnvag astadkomma en planskild korsning.

Tunneln byggs i en provisorisk byggrop i linje med det permanenta laget och pa ett fritt
avstand fran ndrmaste spar av cirka 11 meter, varvid schakten kan utféras utan spont
mot sparet.

Det bortre schaktkronet ar belaget cirka 55 meter fran sparet och i sidled ar avstandet
mellan schaktkronen cirka 29 meter vid tunnelbredd 11 meter. Bottennivan i
schaktgropen ligger pa nivan cirka +42.2.

Byggropen paverkar straket mellan kundparkeringen och ICA under en langre period pa
uppskattningsvis 6 manader. Det &r méjligt att ta sig runt byggropen utmed Agatan. Foér
att minska byggropens utbredning séderut kan en spont resas utmed den sddra kanten.

Fore intransporten bryts jarnvagen och tillracklig schaktvolym for tunneln uttages. For att
korta tidsatgangen schaktas da fran bade norra och sddra sidan. | samband med
schaktarbetet behdver hansyn tas till befintliga ledningar utmed jarnvagen och till
teknikbyggnaden.

Tunneln férses med utanpaliggande lyftkonsoler mot vilka tunneln lyfts med domkrafter
placerade i [6pvagnar som rullar pa stalbalkar monterade langs tunneln. D& permanent-
laget uppehalls demonteras utrustningen och balkarna avlagsnas. Darefter aterfylls
utrymmet kring tunneln och jarnvagen aterbyggs.

For arbetena med intransporten, fran pabdrjan av schaktarbetena tills att jarnvagssparen
ar aterlagda och trafiken kan aterupptas, behdvs ett tidsutrymme fran exempelvis torsdag
eftermiddag till madndag férmiddag.

Hantering av dagvatten under byggtiden

Byggropen avvattnas foérslagsvis med hjalp av pumpgropar med drankbara pumpar som
lyfter vattnet till befintlig dagvattenledning i kundparkeringen vaster om byggropen.
Vattnet fran byggropen sedimenteras pa lampligt satt innan det nar befintlig
dagvattenledning.

Befintlig dagvattenledning med anslutningar som gar utmed ICA och vidare vasterut 6ver
kundparkeringen berérs av byggropen och rampen i sdder. Dagvattenledningen l&ggs
Idmpligen om i ett nytt permanent I1age strax séder om byggropen och ansluts till befintlig
dagvattenledning i kundparkeringen. Nya dagvattenbrunnar i torgytan kan darefter
anslutas permanent till den nya ledningen. Nytt permanent lage ska projekteras med
hojder pa in — och utlopp.
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Alternativt kan dagvattenledningen vid ICA kapas under byggtiden och dagvattnet i
ledningen pumpas forbi byggropen fran en brunn vid ICA till befintlig ledning i
kundparkeringen. Nar gangtunneln ar lanserad aterstélls dagvattenledningen i ungefar
samma strackning som befintlig, men anpassas till eventuell ramp.

6.3 Flytt av kontaktledning

Flytten av befintliga kontaktledningsstolpar kan genomféras pa flera olika satt. Metoden
nedan férordas utifrdn nu kanda férutsattningar.

Befintliga kontaktledningsstolpar ar placerade utmed utsidan av sparen. Planerade
sidoplattformar medfér att kontaktledningsstolparna maste flyttas in mellan sparen, dar
mittplattformen ligger idag. For att det ska vara mojligt maste mittplattformen forst rivas.
Stationen ska kunna trafikeras under byggtiden vilket innebar att de nya
sidoplattformarna behdver anlaggas innan mittplattformen rivs. De nya plattformarna
byggs runt om befintliga kontaktledningsstolpar och l[amnar ett fritt utrymme pa cirka 1,2 x
1,0 meter runt stolpar och stag. Det blir da mojligt att avlagsna stolparna efter att
mittplattformen rivits och placera dem mellan sparen. Darefter laggs halen dar stolparna
statt igen sa att plattformen far sitt slutliga utférande. Lésningen majliggor inte att
fundament for stolpar och stag tas upp, utan dessa ldmnas kvar i marken. Om det ar
onskvart att aven ta upp fundamenten kravs stora hal som motsvarar storleken pa
fundamenten vilket kan orsaka problem for plattformarna och darmed resenarerna.

Vanligtvis brukar linorna flyttas in till bakkant av stolparna for att underlatta kranarbeten
over sparen. Nar stolparna blivit flyttade kan linorna flyttas 6ver i de nya stolparna. Det ar
ocksa majligt att kapa linorna eller ta bort dem i hela sin 1dngd, men dessa l6sningar
medfér provisoriska losningar och langre byggtid.

6.4 Anladggande av plattformar

For att det ska vara mojligt att resa fran Svedala station aven under byggtiden kravs
planering av anlaggandet av plattformarna. Sidoplattformarna anlaggs under tiden som
resenarer anvander mittplattformen. Sidoplattformarna fardigstalls sa langt som mgjligt,
men delen 6ver gangtunneln ar inte madjlig att anlagga férran gangtunneln ar lanserad.
Sidoplattformarna kommer dven att paverkas av kontaktledningsstolparna innan de
flyttats.

Nar gangtunneln lanserats och jarnvagen ar aterstalld ar det maojligt att borja trafikera
sidoplattformarna. Daremot ar det inte majligt att ta sig under jarnvagen férran eventuell
ramp, trappa och hiss ar anlagda. Det innebar ocksa att det endast ar magjligt att angéra
den sddra plattformen via trappa och rampen i den vastra anden. P& den norra sidan
angors plattformen via markplan.
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1 Inledning

Svedala kommun har tagit fram en detaljplan som ar antagen for stationsomradet.
Avsikten med den detaljplanen ar att méjliggéra omgestaltning av stationsomradet samt
att skapa en ny attraktiv Ilank mellan den norra och den sédra sidan om jarnvagen. Med
en planskild gangtunnel kommer dagens barriar mellan befintligt samhalle och planerade
utbyggnadsomraden sdder och vaster om dagens samhélle att dverbryggas. Vidare
omfattar forslaget att bygga om dagens mittplattform till tva sidoplattformar.

Vid projektering av stationsmiljoer for tagtrafik galler sarskilda tillganglighetsregler som
finns i det internationella dokumentet TSD da speciell hadnsyn maste tas till personer med
funktionsnedsattning. Utdver reglerna i TSD galler ocksa nationella tillganglighetsregler
som bland annat finns i dokumenten ALM 2 och HIN 2.

Sweco har fatt i uppdrag att gora inledande utredningar och férprojektering av det
framtida stationsomradet. Fran bdrjan var det nio olika férslag som skulle utvarderas.
Under arbetets gang har fem av utformningsforslagen férkastats och endast fyra
alternativ kvarstar, se nedan:

1. 11 meter bred gangtunnel med trappa, ramp och hiss pa bada sidor
2. 11 meter bred gangtunnel med trappa och hiss pa bada sidor

3. 7 meter bred gangtunnel med trappa, ramp och hiss pa bada sidor
4

7 meter bred gangtunnel med trappa och hiss pa bada sidor

1.1 Avgransningar

Bredden i tunneln paverkar inte tillgangligheten inom stationsomradet varfor férslagens
varierande bredd inte har behandlats i denna rapport.

| analysen har férslagen om trappa, ramp och hiss analyserats, férslag 1 och 3.

1.2 Syfte

Syftet med denna tillganglighetsutredning ar att klargéra vilka utformningskrav som finns
pa nationell och internationell niva for personer med funktionsnedsattning samt vilka krav
dessa staller pa utformningen pa den aktuella platsen. Vidare har utredningen syftat till
att fram, redovisa och analysera I6sningar i férprojekteringsskedet.

1.3 Metod

Krav fran de nationella och internationella dokumenten har sammanstallts i bilaga 2.2.
Bilagan har fungerat som stdd for projektérena vid projektering.

Under arbetets gang har teknikansvarig for tillganglighet (Lena Hagg) och expert inom
tillganglighet (David Edman) agerat stod at projektérerna genom att svara pa tillganglig-
hetsfragor. Avslutningsvis har ritning 100T0202 analyserats med avseende pa
tillgangligheten. | bilaga 2.3 har ocksa hinderfri gangvag enligt TSD foreslagits.
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Forutsattningar

For tillgangligheten inom stationsomraden finns tre styrande dokument; HIN 2, ALM 2 och
TSD avseende funktionshindrade. HIN 2 och ALM 2 ar svenska foreskrifter som staller
utformningskrav i offentliga miljder avseende tillganglighet fér personer med
funktionsnedsattning. HIN 2 ar ett retroaktivt dokument som alltid galler for bade offentlig
miljéer inne och ute. ALM 2 galler vid ombyggnad och galler enbart i utemiljo pa ett
stationsomrade.

TSD avseende funktionshindrade ar ett europeiskt dokument som ar specifikt riktat till
stationsmiljoer och galler fullt ut vid nyanlaggning av stationsomraden. En tydlig skillnad
mellan de svenska dokumenten och TSD:n ar att det internationella dokumentet ar
specifikt riktat mot stationsmiljder. De nationella foreskrifterna och TSD:n talar inte mot
varandra, men de skiljer sig at gallande hur kraven ar utformade da TSD:n ar mer konkret
och anpassad for stationsmiljéer i sina direktiv.

Godkannande enligt TSD

For att fa Svedalas nya stationsomrade godkant enligt TSD kravs att den sékande
engagerar ett Anmalt Organ (AO) som ar ackrediterat. Ett ackrediterad AO innebar att
foretaget har ett certifikat som bevis pa att de besitter den kompetens som kravs. AO ska
vara oberoende och har i uppgift att kontrollera att anldggningen nar upp de krav som
stélls i TSD:n. AO ska félja projektet fran projekteringsfasen till slutet av
byggnationsfasen och har i uppgift att godkanna varje fas innan den nastkommande far
pabdrjas. Om brister upptacks ska AO papeka det och arbeta for att avhjalpa problemet.
Nar det AO anser att bygget ar fardigstallt och korrekt utfért, enligt de krav som stélls i
TSD, skrivs ett godkdnnande som Transportstyrelsen tar del av. Avslutningsvis
godkanner Transportstyrelsen anlaggningen vilket ar det sista steget innan den far tas i
bruk.

RAPPORT
2014-12-15

VERSION 1.0
— TILLGANGLIGHET

HL \\semmafs001\projekt\7301\7000467\000\07_arbetsmaterial\tillganglighet\rapport\ra_tillganglighet_1.0.docx



repo002.docx 2013-06-14

J
SWECO ﬁ

2.1

Tillganglighetskrav

Detta kapitel innehaller krav och rad som galler pa och omkring stationsomraden, vid
busshallplatser och i offentliga miljder. Krav och rad i detta kapitel finns i bilaga 2.1.

Gangytor

| TSD star det att en hinderfri gangvag ar ett krav. Detta innebér att det ska finnas en vég,
som kan anvandas for alla grupper av funktionsnedsattning, som sammanlankar
funktioner och tjanster inom ett stationsomrade.

Nagra av de viktigaste och vanligaste funktionerna ar exempelvis:
e Busshallplatser
o Biljettautomat
e Plattformar
e Handikapparkering

Enligt TSD:n ska den hinderfria gdngvagen vara utformad med minsta bredd av 1,6 meter
och ha en fri h6jd pa minst 2,3 meter. For personer som ar blinda eller har nedsatt syn
ska information finnas om den hinderfria vagen genom minst ett av féljande alternativ:

e Taktila ledstrak

e Ljudinformation

e Taktila skyltar

e Talande skyltar

e Kartor med punktskrift (TSD 2008/164/EG)

Av punkterna ovan ar taktila strak den vanligaste typen av information om vagval. Hur ett
taktilt strak ska utformas klargdrs i HIN 2 och ALM 2 dar det bland annat framgar vilken
kvalitet markbelaggningen ska ha, lutningar och kontrastmarkeringar.

For den hinderfria gangvagen finns det ingen specifik aktér som ar ansvarig utan
ansvarsfordelningen ar uppdelad med avseende pa vem som ager marken.

Svedalas nya stationsomrade planeras enligt Trafikverkets klass 3 vilket innebar en
genomstréomning pa 1000-2500 av- och pastigande. Av denna anledning behéver
stationen uppfylla samtliga krav for hissar och ramper enligt TSD.
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2.1.1 Gangytor inom Svedala stationsomrade

Den hinderfria gdngvagen inom Svedalas stationsomrade ar begransad till de funktioner
som finns redovisade i bilaga 2.3, det vill sdga:

e Plattformar

o Biljettautomat

e Handikapparkering, narliggande och pendlarparkering
e Angodringsplats, norr och syd

e Busshallplats

e Hiss

Omgivande terréang och férutsattningar har resulterat i att hiss pa bada sidor om plattform
utgdr en del av det hinderfria straket. Detta beror pa att ramper inte har kunnat anpassas
efter de krav som finns i de svenska tillganglighetskraven med maximal lutning pa 1:20
med 2 meter langa vilplan efter att ha tagit upp 0,5 meters hojdskilinad.

Sodra sidan om sparen

Enligt forslaget (bilaga 2.1) lutar den s6dra rampen 1:12 fran markplan ner i gangtunnel
med ett vilplan. Denna ramp ar framst till for cyklister och personer som orkar ga i kraftig
lutning. Trapporna ar till for gadende. Om rampen utgodr ett hinder fér en person med
funktionedsattning hanvisas denna till den sédra hissen. Via den stédra hissen nas
gangtunnel under jarnvagen, plattform séder och hiss norr. Handikapparkering sdder och
angoringsplats soder ar ocksa kopplade till hiss stder.

Via hiss soder nas plattform soder och dess biljettautomat. Pendlarparkering i vast nas
via ramp fran plattform soéder till pendlarparkering. Denna ramp ar anpassad enligt
riktlinjer i ALM 2 med lutning 1:20 och med 2 meter langa vilplan efter att ha tagit upp 0,5
meters hojdskilinad.

Norra sidan om sparen

Enligt forslag lutar den norra rampen 1:12 fran markplan ner i gangtunnel med vilplan i
vardera svang. Denna ramp ar framst till for cyklister och personer som orkar ga i kraftig
lutning. Trapporna ar till for gaende. Om rampen utgor ett hinder for en person med
funktionedsattning hanvisas denna till den norra hissen. Via den norra hissen nas
gangtunnel under jarnvagen, plattform norr och hiss séder. Angoringsplats norr och
busshallplatser ar ocksa kopplad till hiss norr.

Via hiss norr nas plattform norr och dess biljettautomat. Fran markplan norr nas plattform
direkt med en mindre lutning, fran markplan upp till plattform norr.
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2.2

221

Ledstrak

| TSD:n star det skrivet att om taktila ledstrak anvands i stationsmiljon sa ska de uppfylla
de nationella reglerna och da stracka sig langs hela den Hinderfria gangvagen. | Sverige
definieras ledstrak enligt:

En sammanhangande féljd av naturliga och/eller konstgjorda ledytor,
varnings- och valplattor mellan start- och malplats. Det enda
avbrottet som far forekomma &r cykel- och kdrbana (Almén et al, s.16,
2004).

Ledstrak inom Svedala stationsomrade

Ledstrak ska finnas mellan de funktioner som visas i bilaga 2.3 som tillhér det hinderfria
straket.

| férsta hand ska ledstrak utgoras av naturliga avgransningar som trottoarkanter, vaggar
och graskanter och darefter kompletteras med konstgjorda ledytor. Konstgjorda ledytor
brukar besta av betongplattor med avvikande struktur och ljushet som falls in i mark-
belaggningen. Syftet med ledytor ar att personer med nedsatt syn ska kunna félja det
antingen visuellt eller taktilt. Fér att synskadade personer som orienterar sig med synen
ska kunna folja straket kravs att det &r i tillracklig kontrast till omgivningen. Foér personer
som orienterar sig med teknikkapp kravs att ledstraket kan foljas taktilt, det vill sdga
genom att ledstrak kan kannas (Svensson, 2008).

| ALM 2 star det skrivet att ledstrak bor kontrastera mot omgivningen bade visuellt och
taktilt vilket kan uppnas genom att tydligt kdnnbara och visuellt kontrasterande plattor falls
in i markbelaggningen. ALM 2 foéreskriver precis som Svensson (2008) att naturliga
ledstrék kan kombineras med konstgjorda (BFS 2011:5).

Nedan visas en figur pa vanligt forekommande taktila plattor:

SINUSPLATTA KOPOLPLATTA VALPLATTA

Figur 2-1. De vanligaste taktila plattorna som anvéands i Skane (Skénetrafikens Hallplatshandbok, 2013).

Sinusplattor ar vanligt forekommande som riktningsgivande ledning. Kupolplattan ar
utformad med en kraftig avvikande taktil struktur jamférelse med ledytan och anvands for
att gora varningsytor. Syftet ar att varningsytan ska varna och upplysa den synskadade
for fara. Valplattan anvands for att skapa en slat yta vilket talar om for den synskadade att
ett riktningsval maste goras (Svensson, 2008).
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Inom ett stationsomrade maste det finnas en taktil varningslinje for skyddszonen pa
plattformen vilket Trafikverket ansvarar for. Trafikverket ansvarar ocksa for att det finns
ett taktilt plattsatt strak Iangs plattformen vilket ar viktigt for personer som anvander
teknikkapp. Pa en plattform saknas det annars ett naturligt strak att kappa efter, sa vida
de inte anvander plattformskanten vilket inte ska vara ett alternativ. Kommunen ansvarar
for att det finns taktilt konstgjort strak mellan bussvaderskydd och pastigningszon. De har
aven ansvar for att den resande som orienterar sig med teknikkapp pa ett sakert satt kan
forflytta sig mellan Trafikverkets plattformar och busstationen samt till parkeringsytorna.

| hissarna stalls det krav pa att dessa ar anpassade for personer med
synnedsattning/blindhet och hérselnedsattning/dév. Hissarna ska av denna anledning
vara installerade med ljudinformation och med taktila skyltar.

Plattform

For att gora plattformarna for tagtrafik tillgangliga och sakra fér personer med funktions-
nedsattning stalls det sarskilda krav pa utformningen.

Enligt TSD:n maste plattformen ha tydliga skydds-, mdblerings- och gangzoner och det
stalls specifika krav pa hur nara hinder av olika storlek far sta skyddszonen (TSD
2008/164/EG). Plattformens olika zonindelningar illustreras i Figur 2-2. Pa plattformen far
lutningen inte dverskrida 1:50 varken i langs- eller tvarled (BFS 2011:13).

Langs hela plattformen ska det finnas ett taktilt ledstrak som utgéras av sinusplattor som
ska vara i kontrast till intilliggande mark. Ledytan ska ligga minst 0,5 meter fran
skyddszonen. Skyddsomradets grans ska ha bade visuell och taktil kontrast.
Plattformskanten ska vara férsedd med en 10 cm bred varningslinje (Skanetrafiken,
2013).

Pa plattformen ska plattformskanten vara i tydlig kontrast mot gapets moérkhet.
Vaderskydd och annan mdblering pa plattformen ska ha kontrast mot omgivning och
kunna upptackas med teknikkapp. Oskyddade glasytor pa exempelvis vaderskydd ska ha
kontrastmarkeringar pa tva hojdintervall; 0,85-1,05 och 1,5-2,0 meter dver mark. Stolpar
ska ha kontrast mot omgivningen och byggnadsdelar som hanger ner mer an 2,2 meter
Over mark ska kontrastmarkeras (TSD 2008/164/EG).

Belysningen pa plattformen ska vara tillrdcklig och jamn och viktiga skyltar ska ha
kompletterande belysning. | TSD:n finns det krav pa vilomajligheter i form av bankar som
ska vara forsedda med rygg- och armstéd. Aven sa kallade stastod ska finnas pa
plattformen (TSD 2008/164/EG).

Trafikverket ar den aktér som ager och ansvar fér drift och underhall av plattformen, men
i Skane skiljer sig ansvarsfordelningen fran évriga Sverige da Skanetrafiken ager sina
egna vaderskydd, bankar, papperskorgar och biljettmaskiner som star pa plattformen.
Trafikverket ansvarar for belysningen (Skanetrafiken, 2013).
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Figur 2-2. lllustration av plattformens olika zoner med vissa krav pa dimensioner. Dimensionerna ar hamtade
frdn TSD och Trafikverkets dokument for geometrisk utformning av plattform - BVS 1586.26.

Nedan visas ett exempel pa en plattform med nagra av de krav och dimensioner som
galler vid utformning.

Fast och jamn belysning

Viderskydd med sittplatser

Kontrastmarkerad glasyta pa de tva
hgjdintervallen 0,85-1,05 och
1,5-2,0 m 6ver mark

10 cm bred varningslinje lings hela
plattformskanten som ger en tydlig

7 g | \ \ \ visuell kontrast mot gapets morkhet

Varningsmarkering- Taktilt ledstrak langs o
sioakyddade Stastod ska finnas pd  peja . Skyddszon vars grians ar markerat
objekt plattformen med visuell och taktil markering.

Figur 2-3. lllustration av en tillganglig plattform enligt de krav som finns i TSD.
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2.3.1

2.4

241

2.5

Plattformar inom Svedala stationsomrade

Plattformarna redovisas i illustrationsplanen, se bilaga 2.1. Utformningen av plattformarna
ar hart reglerat av Trafikverkets regler som bland annat ar baserade pa TSD:n. | detta
forprojekteringsskede ar det viktigt att sékerstélla att den hinderfria vagen leder upp till
plattformen vilket den gor.

Handikapparkering

Enligt Boverkets byggregler ska det finnas en parkeringsplats for personer med
funktionsnedsattning i ndra anslutning, som langst 25 meter, till publika lokaler.
Parkeringsplatsens underlag far inte luta mer an 1:50 i varken langs- eller sidled och
dessutom ska markbeldggningen vara fast, jamn och halkfri (BFS 2008:6).
Parkeringsplatsen ska vara utformad sa att en lift eller ramp kan anvandas vid sidan av
det parkerade fordonet. Det kraver att bredden pa parkeringsytan minst ar 5,0 meter.
Bredden kan dock minskas om en fri yta finns vid sidan av parkeringsplatsen som kan
anvandas for ramp eller liftanordning (BFS 2011:5). Ansvaret for parkeringsytorna ar
fastighetsagaren till marken vilket oftast &r kommunen.

Det finns inga krav pa antalet parkeringsplatser som ska vara anvandbara for personer
med funktionsnedsattningar, men riktvardet 5 % av det totala antalet parkeringsplatser
brukar anvandas (Svensson, 2008).

Handikapparkering inom Svedala stationsomrade

Handikapparkeringarna ingar i det hinderfria gangstraket och kan ses som ett slut pa
detta strak. Dessa parkeringsplatser finns redovisade i bilaga 2.3.

Forslaget for stationsomradet inkluderar fem parkeringsplatser for personer med
funktionsnedsattning som ar placerade pa den sddra sidan; tva strax sdéder om hissen
och tre inom omradet fér pendlarparkering. Mark fran ICA:s huvudparkering har
foreslagits tas i ansprak for tva anpassade parkeringsplatser. Dessa platser hamnar da
nara hissen i sdder och nara den hinderfria gadngvagen. Pa pendlarparkeringen har tre
platser upplatits till parkeringsplatser for personer med funktionsnedsattning. Dessa
parkeringar ligger i anslutning till rampen upp till den sédra plattformen och till det
hinderfria gangstraket.

Samtliga anpassade parkeringsplatser ska vara skyltade som handikapparkering.

Parkeringsplatserna har med avsikt placerats pa samma sida for att inte behdva chansa
pa vilken sida ledig parkering finns. Att samla parkeringarna pa den stdra sidan innebar
for en del personer att de parkerar pa fel sida om de ska ta taget fran den norra
plattformen. Vid returresan blir dock parkeringen pa "ratt sida”.

Ramp

Enligt ALM 2 far en ramp hogst luta 1:20 mellan minst 2 meter langa vilplan och den ska
vara minst 1,6 meter bred enligt TSD. Mellan tva vilplan far héjdskillnaden inte éverskrida
0,5 meter enligt ALM 2.
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Nivaskillnader langs gangstrak mellan exempelvis gata och trottoar ska enligt HIN 2
atgardas med ramp. En kort ramp bor inte luta mer an 1:12. Vid brantare lutning finns risk
for att personer i rullstol kan valta samt att det kan vara en stor fysisk pafrestning att
mandvrera en rullstol upp for en kraftig lutning (BFS 2011:13).

Pa bada sidor om en ramp ska det finnas ledstédnger som I6per oavbrutet langs hela
rampen. Ledstédngerna ska finnas inom de tva héjdintervallen; 0,5-0,75 och 0,85-1,0
meter dver mark (TSD 2008/164/EG).

Det ar den som ager marken som ansvarar for att rampen ar korrekt utférd. Inom ett
stationsomrade ar darfor oftast Trafikverket ansvarig for eventuella ramper som leder till
plattformarna. For rampanordningar som leder upp till stationshus eller annan byggnad ar
det fastighetsdgaren som ansvarar for utformning stdmmer enligt de krav som finns.

2.5.1 Ramper inom stationsomradet

Ramper inom stationsomradet finns redovisade i bilaga 2.1. Ramperna har inte kunnat
anpassas for personer med funktionedsattning utifran de férutsattningar som finns, bade
avseende nivaskillnader, fastighetsgranser samt krav fran Svedala kommun och fastig-
hetsagare. Av denna anledning har hissar installerats for att uppfylla tillganglighetskraven
i TSD och ALM 2. Av denna anledning ingar inte ramperna norr och séder om tunneln i
det hinderfria straket.

Den stérsta utmaningen har varit att ta hand om de nivaskillnader som uppstar da ny
gangtunnel byggs under jarnvagen. Vidare har byggbar mark omkring stationsomradet
varit begransad av detaljplan, fastighetsagare och andra viktiga funktioner som ska fa
plats som exempelvis busstation.

Rampen i séder som leder under gangtunneln har en lutning pa 1:12 med ett vilplan och
dess langd ar begransad till ICA:s entré. Om rampen hade passerat entrén hade det
inneburit en omvag for kunderna till livsmedelsbutiken. En ramp pa 1:20 med vilplan
skulle resultera i att rampen skulle na ut dnda till Agatan.

Kommunen har tva avsikter med gang- och cykeltunneln; det framsta syftet ar att den ska
utgdra en snabb och saker transport mellan plattformarna. Det sekundara syftet ar att
tunneln ska binda samman Svedalas norra sida med den sddra sidan som exploateras.
Tunneln ska av denna anledning kunna anvandas av bade gaende och cyklister. Som
utformningen ar idag ger gangtunneln med sina ramper ett inkonsekvent intryck. Rampen
pa den sbdra sidan ar anpassad for cykeltrafik och den raka utformningen maojliggér héga
hastigheter i nedférbacke med cykel. De héga hastigheterna kan utgéra en
trafiksakerhetsrisk da utrymmet ar begransat samt att bade gaende och cyklister ska
samsas pa utrymmet. Den sddra rampen bor av denna anledning omformas sa att
cykeltrafik sker pa de gaendes villkor.

Rampen pa den norra sidan ar inte anpassad for att cykla i da den i sin utformning har ett
annat formsprak jamfort med den s6dra rampen. Rampen har kraftiga svangar i
kombination med kraftig lutning vilket goér att cyklister kan behdva leda cykeln i rampen.
Bada ramperna lutar kraftigt vilket gor det anstrangade att cykla i uppférsbacke.
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Trappa

Enligt TSD ska trappor vara utformad enligt nationella regler. | Sverige galler
utformningskraven i ALM 2. Mattférhallanden mellan djup och héjd bér vara konsekvent.
Trappans djup bor vara minst 0,3 meter matt i ganglinjen.

Pa bada sidor om trappan ska det finnas ledstédnger som I6per oavbrutet langs hela
trappan. Ledstangerna ska finnas inom de tva héjdintervallen; 0,5-0,75 och 0,85-1,0
meter dver mark (TSD 2008/164/EG).

Enligt VGU bor det finnas vilplan efter 8 trappsteg, vilplanet bor vara 1,3 meter langt
(VGU, 2012).

Trappor inom Svedala stationsomrade

Trappor inom stationsomradet ska vara anpassade enligt de krav som finns enligt ALM 2
och VGU. Trapporna ingar inte i det hinderfria straket men de bér &nda anpassas efter de
krav som finns i TSD. Den stora trappan i séder, mellan ramp och ICA, kan utformas
enligt forslaget (bilaga 2.1) om den férses med ledstanger i vinkeln samt langs
stédmuren.

Hiss

Kravet pa minsta fri bredd 1,6 meter och minsta fri héjd 2,3 meter galler inte for hissar.
Det ska finnas hissar nar det inte finns eller saknas ramper som ar anpassade for
personer med funktionedsattning.

Skyltar med taktil information ska finnas i hissar. Det ska finnas hissar nar det inte finns
ramper och de ska vara konstruerade i enlighet med EN 81-70:2003 (TSD 2008/164/EG).

Enligt BBR ska hissar i bostader, arbetslokaler och publika lokaler vara tillgangliga och
anvandbara. Hissen ska mdjliggdra utrymme fér minst en person i rullstol och en
medhjalpare. En sadan hiss ska ocksa utformas sa att personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsférmaga sjalvstandigt kan anvanda den. Hissar ska utformas sa att
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga kan uppmarksamma nar
hisskorgen stannat for av- och pastigning (BFS 2013:14).

Enligt BBR:s allmanna rad ska hissar uppfylla kraven finns i SS-EN 81-70. Typ 2 (1,1 x
1,4 meter) och typ 3 (2,0 x 1,4 meter) i SS-EN 81-70 uppfyller kraven pa tillgangligt och
anvandbart utrymme i hissen (BFS 2013:14).

Hissar inom Svedala stationsomrade

Inom Svedala stationsomrade foreslas tva hissar (se bilaga 2.1), en pa vardera sidan om
sparen som gor det mojligt att nd samtliga nivaer; tunnelniva, markniva och plattform.
Hissarna ingar i det hinderfria straket vilket ar en svaghet. Om en hiss ar ur funktion
innebar det att stationsomradet inte ar tillgangligt for alla. En person i rullstol, som inte
klarar av att transportera sig i de kraftigt lutande ramperna, har da inte méjlighet att sjalv
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ta sig mellan plattformarna. Detta stéller stora krav pa driftsansvarig att hissarna alltid ar i
funktion.

Pa stationsomradet i Svedala har en stérre dimension av hiss valts 1,4 x 2,4 meter vilket
ar dimensioner som ar storre an dem som féresprakas i BBR. Hissens storlek tillater en
rullstol samt att ytterligare en person kan f6lja med i hissen. Bredden 1,4 meter medfor
dock att de flesta rullstolar inte kan snurra runt i hissen. Det innebéar att rullstolsburna
behdver backa ut om samma dorr ska anvandas vid utgang som ingang.

Hissarna ingar i det hinderfria straket varfor krav stalls pa informationen i hissarna.
Information om den hinderfria vagen ska finnas i form av ljud och taktila skyltar.

2.8 Busshallplats

For att busshallplatser ska kunna anvandas av en sa stor grupp funktionsnedsatta
personer som majligt stélls det krav pa den fysiska utformningen av hela héllplatsen vilket
innebar bussplattformen, vaderskyddet och anslutningen till hallplatsen. Som
utgangspunkt for inventeringsformularen (bilaga 2.2) har Skanetrafikens hallplatshandbok
2013 anvants dar det finns exempel pa lampliga utformningar av busshallplatser.

Bussplattformen ska vara minst 2,3 meter bred mellan vaderskydd och kantsten for att en
person i rullstol ska kunna mandvrera rullstolen for att komma pa bussens framre eller
mittersta dorr vid av- och pastigning. Kantstenen ska ha en hojd kring 17 cm for att det
vertikala glappet mellan bussgolv och plattform ska minimeras vilket underlattar pa- och
avstigningen fér manga personer med funktionsnedsattning (Skanetrafiken, 2013).

Taktila plattor ska markera var pastigningszonen ar och i Skanetrafikens hallplatshand-
bok féresprakas sinusplattor i kombination med vita halvplattor mellan vaderskydd och
pastigningsomrade. Straket ska avslutas med kupolplattor vid pastigningszonen.
Plattformskanten kan med fordel fortydligas genom kontrastmarkering i form av en rad
vita plattor sa att synsvaga personer inte missar den hdga kantstenen. | 6vrigt ar det
viktigt att andra utstickande delar, stolpar och avfallskarl ar i kontrast mot omgivningen
(Skanetrafiken, 2013). Kontrastbarder pa vaderskyddet bér finnas inom tva hojdintervall;
0,85-1,05 och 1,5-2,0 meter 6ver mark (TSD 2008/164/EG).

Information om avgangstider bor vara lattillganglig och om informationstavlan finns i
vaderskyddet far inga féremal vara placerade framfor sa att en person i rullstol kan
komma tatt intill. Tavlan ska vara placerad pa hojd 1,2 meter 6éver mark och vara val
belyst under dygnets morka tider. Sittplats bor finnas vid busshallplatsen med en sitthdjd
pa 0,45-0,50 meter dver mark och vara forsedd med ryggstdd samt armstdd 0,70 meter
Over mark (Skanetrafiken, 2013).

| Skane ar det vanligast att kommunerna ager vaderskydden, men Skanetrafiken har varit
med i utformningsarbetet av sjalva konstruktionen och kan darfér ses som ansvariga for
att utformningen ar korrekt enligt de krav som finns. Skanetrafiken ansvarar for drift och
underhall av vaderskydden. Omradet runt om vaderskyddet &ger kommunen och de ar
darfér ansvariga for att markunderlaget, den taktila plattsattningen och utformningen av
plattformen féljer de krav som finns (Skanetrafiken, 2013).
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Bilden nedan illusterar ett exempel pa en handikappanpassad busshallplats med en del
av de utformningskrav som finns med i bilaga 2.2.

Kontrastmarkerad glasyta pé de tva
héjdintervallen 0,85-1,05 och
1,5-2,0 m 6ver mark

Tidtabell i intervallet 1,4-1,6 m
Sver mark

Y / kontrastmarkerad
7 = s Bussplattform minst
< ;—// 2,3 meter bred
(éﬁ Kantsten 0,17 m hog

" Taktilt ledstrak fran vaderskydd
till pastigningzon som avslutas
med varningsp lattor

Bink med sitts 0,45-0,5S m
Sver mark samt armstoéd
0,7 m 6ver mark

' W=

Ay

Ramp med maxi-
mal lutning 1:20

Figur 2-4. lllustration av en tillganglig busshallplats enligt de krav som stélls i Skanetrafikens Hallplatshandbok
och TSD.

2.8.1 Busshallplats inom Svedala stationsomrade

Busshallplatsen ligger i norra delen av stationsomradet och ingér i det hinderfria stréket
varfor krav stalls pa att taktil information fram till busshallplatserna. Busshallplatserna bor
utformas enligt de krav som finns i bilaga 2.2.

2.9 Passager

Funktionsnedsatta behdver god standard pa évergangsstallen vilket innebar att de ska
vara anpassade for bade synskadade och rérelsehindrade. Darfér ska det finnas en del i
trottoaren som ar utformad med en ramp och en del som har kvar kantsten. Avfasningen
ska vara 0,9-1,0 meter bred och brevid rampen ska en tydlig kantsten finnas kvar som
ska vara vinkelrat mot 6évergangsstallet. Kantstenen hjalper de synskadade som
anvander teknikkapp att ta ut riktningen éver kérbanan. Det ar viktigt att avfasningen i
trottoaren gar anda ner till nollniva med kdrbanan for att personer i rullstol och med
rollator ska kunna anvanda den. Rampen far inte luta mer &an 1:12. Om refug finns ar det
viktigt att den ar tillrackligt bred. En person i rullstol behdver minst 1,5 meter for att fa
plats pa ytan (Svensson, 2008).Se exempel pa en tillganglighetsanpassad passage i
Figur 2-5.
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Figur 2-5. Principskiss for passage med ramp, kanstensvisning och taktila varningsplattor.

Taktila plattor ska finnas pa bade trottoar och pa refug om sadan finns. En pollare kan
med fordel placeras pa vardera sida av passagen som ar forsedd med en taktil karta som
visar overgangsstallets utformning (Svensson, 2008).

Enligt ALM 2 ska 6vergangsstéllen vara utformade sa att de tydligt framtrader i sin
omgivning. Det kan exempelvis géras genom att olika material som skapar olika
strukturer och ljushet i marken (BFS 2011:13)falls in i markbeldggningen.

For passage dver gata ar det markagaren som ar ansvarig for att den ar korrekt utford
vilket i de flesta fall &r kommunen da de ar de som ager de gatorna runt ett stations-
omrade.

2.9.1 Passager inom Svedala stationsomrade
Inom stationsomradet finns det inga passager som berérs av det hinderfria gangstraket.
Men principen ar viktig att ha i atanke. Exempelvis ar det viktigt att alla nivaskillnader
mellan gata och trottoar &r anpassade fér exempelvis personer i rullstol eller med rullator.
Exempelvis bér en ramp finnas mellan gata och trottoar vid angéringsplatserna samt vid
eventuella nivaskillnader kring handikappsparkeringarna.
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GANGYTOR

Styr-
dokument

Uppfyllt

(J/N)

Kommentar

Finns det minst en tillganglig hinderfri
gdngvédg* som sammanbinder:

e plattform

e  busshallplats

e  bilparkering

e Dbiljettforsaljning

* Hinderfri gangvdg innebar; bred >
1,6 m, hojd = 2,3 m. Information om
vagarna ska ges enligt TSD.

TSD

Ranndalar ska vara latta att passera
for personer med rullstol eller
rollator

HIN 2

Maximal sidolutning 1:50

HIN 2

Maximal lutning i fardriktning pa
langre strackor max 1:50

ALM 2

Bredden pa gangvagen ska minst vara
2,0 m eller 1,8 m med vandzoner?

ALM 2

Kantstenar vid passager ska vara jamt
avfasade till 0-kant, hégsta lutning
1:12, med bredden 90-100 cm?
(Overgangstillen, andra stillen
avsedda for gdende att korsa gatan,
hallplatser och biluppstéaliningsplatser
for rérelsehindrade med sarskilt
tillstand, m.m.)

HIN 2

Finns kantsten vid passagen sa att
synskadade kan ta ut riktningen t.ex.
over gata?

HIN 2

Finns sittplatser langs langre
gangvagar? (Med armstod, ryggstod
och sitthojden 0,45-0,50 m).

ALM 2

Bilaga 2.2
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PLATTFORM

Styr Uppfyllt Kommentar

dokument (J/N)

Framkomlighet . .

Ar plattformen utformad med
tydligt urskiljbara skydds-, gang-, TSD
och moébleringszoner?

Ar sidolutningar hogst 1:50? HIN 2

Ar mindre nivaskillnader pa HIN 2
plattformen atgardade?

Ar lutning i fardriktning p& langre
w ALM 2
strackor max 1:507?

Utformning - -

Bredd utan hinder - -

Om inga hinder finns ska bredden pa
perrongen totalt vara det storsta TSD -
talet av A eller B nedan:

A. Bredden pa skyddsomradet**
plus bredden pa tva i motsatt

riktning gaende fria gangvagar pa
0,8 m* (1,6 m). TSD

**Skyddsomrddet bestims efter
Tabell 1

B. For plattform med spar pa ena 5D
sidan 2,5 m, mellanplattform 3,3 m.

Bredd med mindre hinder - -

Mindre hinder (<1,0 m) &r ok i den

L . TSD -
fria vagen pa 1,6 m

Ar avstadnd fran "mindre hinder" till
plattformkant minst 1,6 m och den 5D
fria gangvagen mellan hinder och

riskomrade minst 0,8 m?




Bredd med storre hinder

Storre hinder ar>1,0 m. Om
avstandet mellan tva mindre hinder

TSD
(<1,0 m) &r <2,4 m betraktas det
som stort.
Ar avstandet mellan "stort hinder"
och riskzonen >1,6 m och avstandet 15D
mellan perrongkant och hinder >2,0
m?
Ar avstandet mellan "extra stort
hinder" (>10 m) och riskzonen >1,6 TSD
m och avstandet mellan
perrongkant och hinder >2,0 m?
Inredning -
Har alla plattformar vaderskydd? TSD
Finns det sittplatser pa plattformen
som ar férsedda med ergonomiska —_—
sittmajligheter (sitthojd 0,45-0,50
m)?
Om sittplatser finns, har de da
ryggstdd och minst en tredjedel TSD
armstod?
Har plattformen stastod med minst —_—
1,4 meters langd?
* Tabell nedan
Tabell 1. Bredd pa skyddszon
Storsta tillatna hastighet Skyddszon
(km/tim) (m)
0-140 1
150-200 1,5
210-240 2

Kalla:

Bilaga 2.2



Bilaga 2.2

BVS 1586.26. Plattformar, geometrisk
utformning vid ny- och tillbyggnad.

Version: 1.0, Utgivningsar: 2011. Trafikverket.
Diarienummer: TRV 2011/14030.

HCP P-PLATS
Styr- Uppfyllda krav | Kommentar
dokument (J/N)

Placering - -
Om det finns en stationsspecifik
parkering, finns det da
handikapparkeringar som ar TSD
placerade sa néara stationshusentrén
som mojligt?
Utformning - -
Finns nagon handikapparkering med HIN 2
bredden minst 5 m?
Ar markbeldggning fast, jamn och

. gening J HIN 2
halkfri?
Lutar marken hogst 1:50 at alla hall? HIN 2
Antal - ,
Finns tillrackligt antal HCP-P for
besokare? (Riktvarde att utga fran ca
5% av totala antalet platser for -
besokare). Det bor alltid finnas tva
HCP-P.




RAMP
Styr- Uppfyllda krav
Kommentar
dokument (J/N)
Utformning - -
Ar lutningen hégst 1:20 ( hogst HIN 2
1:12 mellan vag och trottoar)
Ar den héjd som tas upp mellan
. ALM 2
tva vilplan max 0,5 m?
Ar bredden minst 1,6 m? TSD
Ar vilplan mellan tva ramper minst
' ALM 2
2 m langt?
Ovrigt -
Ar rampen kompletterad med
trappa? (Om detta behoévs och ar HIN 2
mojligt).
TRAPPA
Styr- Uppfyllda krav
Kommentar
dokument [(J/N)
Utformning - -
Ar trappbredden minst 1,6 m mellan 5D
ledstdangerna?
Ar lutningen péa trappan kontinuerli
. genp pp g ALM 2
inom samma trapplopp?
Finns det vilplan efter var 8:e
trappsteg?
Ar trappstegets djup minst 0,3 m
. Ppteses TP ALM 2
matt i ganglinjen?
Finnas vilplan efter 8 trappsteg som
p ppsteg VGU

ar minst 1,3 meter langt?
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Ovrigt - -
Har trappan minst tre trappsteg? ALM 2
Ar utrymmet framfor nerdtgdende
trappa sa stort att mandverutrymme VGU
for rullstol finns med diametern 1,3
m?
Ar omradet under trappan skyddad
sa att personer inte av misstag kan TSD
ga in i konstruktionen?
Finns det en sittplats i anslutning till
ALM 2
trappan?
HISS
Styr- Uppfyllda krav
Kommentar
dokument (J/N)

Utformning - -
Ar hissen konstruerad enligt EN SD
81-70:2003?
Finns taktil information i hissen? TSD
Ovrigt -
Finns det hiss om tillganglig-

ganglie TSD

hetanpassade ramper saknas?

Bilaga 2.2



BUSSHALLPLATS
Styr- Uppfyllda krav | Kommentar
dokument (J/N)

Framkomlighet -
Markbeldggningar
Ar markbel3ggning vid hallplatsen
jamn sa att den inte utgor hinder

.. HIN 2
for personer med rullstol eller
rollator? (T ex inte 16st grus eller
gatsten).
Nivaskillnader - allmant
Ar mindre niv3skillnader som steg HIN 2
och trappor atgardade?
Har 6vergangen mellan gangytor .

. . . Skane-
och plattform maximal lutning pa trafiken
1:20?

Utformning plattform i
tutning ) HIN 2
Ar sidolutningarna hogst 1:50?

Bredd Skane-
Ar bredden p3 plattformen 2,3 m? | trafiken
Lingd Skane-
Ar lingden pa plattformen 13 m? trafiken
Hojd

Har plattforn?e.n ett kantstéd mot Skine-
gatan som minimerar glappet trafiken
mellan trottoar och buss med

minimih6jden 0,17 m?

Taktilt ledstrak, kontrast- och i
varningsmarkeringar

Taktilt ledstrak

Finns det ett taktilt ledstrak som Skéne-
leder till pastigningsplatsen? (se trafiken
ritning nedan)

Ar ledstraket i kontrast till fran Skane-
omgivande markbeldggning? trafiken
(minst 0,40 pa NCS-skala)

Utformning (se ritning nedan)

Ar pastigningszonen markerad Skéne-
med dubbla sinusplattor (2 st 350 trafiken
x 350 mm)?

Avslutas pastigningszonen med en Skane-
rad kupolplattor (350 x 350 mm)? trafiken

Bilaga 2.2



Kontrastmarkering
Har kontrast- och varnings-

. . . HIN 2
markeringar en ljushetskontrast pa
minst 0,40 enheter enligt NCS ?
Finns det en rad med vita
halvplattor pa vardera sidan om Skane-
sinusplattorna eller alternativt en trafiken
vit linjemarkering?
Ar fasta hinder som ej kan flyttas
fran gangytan varningsmarkerade?
(T.ex. belysningsstolpar, skyltar, HIN 2
avfallskarl, vaderskydd vid
hallplats, trdd m.m.)
Ar oskyddade glasytor varnings-
markerade i 6gonhojd for sittande HIN 2
och staende personer? (90 cm
resp. 150 cm 6ver golv).
Finns det kontrastmarkering langs .
kantstodet bestdende av en rad Ska'ne-
vita plattor (0,35 x 0,35 m) eller en trafiken
0,2 m vit linjemarkering?
Viantplats )
Finns det vaderskydd vid Skane-
pastigningsplatsen? trafiken
Ar viderskyddet placerat minst 2,3 Skane-
m fran kantsten? trafiken
Finns det sittplats vid .
pastigningsomradet (i vdderskydd Ska.ne-
. trafiken
eller fritt)?
Har sittplatsen ryggstod,
S|tth010!.en'0,45-0,59 m o“<?h ALM 2
greppvanligt armstédshojd 0,7 m
over mark?
Om vaderskydd finns, ar den Skane-
belyst? trafiken
Om tidtabellskap finns, ar den
forsedd med taktil information om .
telefonnummer for allman Ska.ne-
. trafiken
upplysning och
storningsinformation?
Skyltning )
Ar nédvandiga informationsskyltar
logiskt placerade? (Placering i
ovrigt och utformning, se under i
kapitel 18).
Finns hallplatsnamnet placerat pa .
. Skane-
vaderskyddets framkant eller/och )
trafiken

pa informationsbararen?
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Belysning

Ar pastigningsomréadet upplyst?

Ar belysningen tillricklig och

HIN 2
jamn?
Har viktiga skyltar kompletterande

. - .. HIN 2
belysning (dar detta behovs)?
Inredning )
Har all inredning och fristaende
enheter pa bussplattformen en HIN 2
tydlig kontrast mot bakgrunden?
Kan all inredning och fristaende
enheter upptickas med HIN 2
taktilkapp?
Ar papperskorgen placerad minst Skane-
1,4 m utanfér busskuren? trafiken
Informationsbarare 3
Ar informationsbararen .

. . Skane-
(hallplatsstolpen) placerad dar trafiken
pastigning av buss sker?

Om vaderskydd saknas, ar
informationsbéraren da placerad i Ska.ne-
bakkant av plattformen och 0,7 m trafiken
framfor taktil ledstrak?

Om modellen Ellips anvdands som
|nformat|onsbér§re, ér“d?ngda Skane-
placerad 0,4 m vinkelrat fran trafiken
bakkant av plattform och 0,7 m

framfor taktilt ledstrak?

Om vaderskydd finns, ar da

topptavlan placerad pa Skéne-
vaderskyddets tak 6ver vénstra trafiken

framben sett framifran?
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PASSAGE

Styr-
dokument

Uppfyllda krav
(J/N)

Kommentar

Plankorsning dver gata

Allmant 6vergangsstille

Ar markbel3dggning jamn s3 att den
inte utgor hinder for personer
med rullstol eller rollator? (T.ex.
inte |6st grus eller gatsten).

HIN 2

Ar sidolutningarna hégst 1:50?

HIN 2

Ar dvergéngsstillet skyltat med B3
"Herr Garman"?

Finns kontrastmarkering vid
gangpassage, avvikande farg eller
struktur?

ALM 2

Ar dvergangsstillet utformat i tva
delar, en med ramp och en med
kantsten?

Ar nivaskillnad utjamnad med
ramp till 0-niva?

ALM 2

Har utjamningen (rampen)
bredden 0,9-1,0 m?

ALM 2

Ar lutningen maximalt 1:12?

ALM 2

Finns kantsten kvar pa sidorna om
utjdmningen?

ALM 2

Ar 6vergangsstillet vinkelrdtt mot
trottoaren?

Finns taktila plattor innan och
efter 6vergangsstalle?

Finns det taktil information om
Overgangsstallet utformning i form
av en karta pa exempelvis pollare
eller stolpe?

Ar utformningen likadant
utformad pa bada sidorna av
gatan?

10
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O TRAFIKVERKET

TDOK 2011:192 Underlagskalkyl

Underlagskalkylbok Vag och Bana

Version 2.0

Inmatningsformular - Sidhuvud

Objektnamn: Forstudie Svedala Stationsomrade
Objektnr:

Uppdragsnamn: FS Svedala Stationsomrade
Uppdrag nr: 7000467000

Ar projektet en delméngd av planobjektet? (Ja/Nej)

Skede: Forstudie
Prisniva: (AAAA-MM) 2015-01
Upprattad:  (AAAA-MM-DD) 2014-11-21
Rev.datum: (AAAA-MM-DD) 2015-09-11
Distrikt:

Uppdragsledare: Carl Svensson

Dokumentationen uppréttad av:

Emanuil Tsoutas
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O TRAFIKVERKET

Uppdragsnamn: FS Svedala Stationsomrade
Uppdrag nr:
Skede:

7000467000
Forstudie

Prisniva:
Upprattad:
Rev.datum:

2015-01
2014-11-21
2015-09-11

Distrikt:

Uppdragsledare: Carl Svensson
Dokumentationen upprattad av:

Emanuil Tsoutas

Kalkylsammanstallning niva 1: 1A 11 m gangtunnel m ramp

Kostnadsbeddmning alla ar

e PRIO/
g KALKYL-
P BESKRIVNING KOSTNAD VARIANS RISK ANMARKNING
1 PROJEKTADMINISTRATION 8 274 986 2 022 268 012 576 32%
2 UTREDNING & PLANERING 1012 245 906 463 175 0%
3 PROJEKTERING 8 399 055 990 902 261 530 15%
4 MARK & FASTIGHETSINLOSEN 0 0 0%
5 MILJOATGARDER 622 449 90 646 317 493 1%
6 MARK & ANLAGGNINGSARBETEN
6.1 |[STATIONSPLAN (exkl tunnelanslutningar) 4 370 535 31 099 884 495 0%
6.2 |GANGTUNNEL 13 936 490 446 865 360 157 7%
6.3 |ANSLUTANDE YTOR inkl s6dra torgytan 12 509 447 786 089 432 304 12%
6.4 |PENDLARPARKERING OCH ANGORINGSPLATS AGATAN 4 339 937 153 937 392 993 2%
6.5 |PLATTFORMAR 29 426 441 1 664 290 897 907
6.6 |KONTAKTLEDNING 920 408 11 562 030 293
7 PROJEKTUNIKA ATG INKL ARKEOLOGI & DoU 0 0 0%
8 OVERLAMNANDE & AVSLUT 1220 408 11 562 030 293 0%
9 GENERELLA OSAKERHETER 8612571 184 992 484 680 3%
TOTALKOSTNAD 50 % SANNOLIKHET (kr): 93 644 970 6 395 122 567 898 100%
OSAKERHET 1-STD.AVV. (kr): +/- 2 528 858
OSAKERHET 1-STD.AVV. (%): +/- 3%

Underlagskalkylbok Vag och Bana

Version 2.0

sida2(6)



O TRAFIKVERKET

Underlagskalkylbok Vag och Bana

Version 2.0
Uppdragsnamn: FS Svedala Stationsomrade Prisniva: 2015-01 Distrikt:
Uppdrag nr: 7000467000 Upprattad: 2014-11-21 Uppdragsledare: Carl Svensson
Skede: Forstudie Rev.datum: 2015-09-11 Dokumentationen uppréttad av: Emanuil Tsoutas
Kalkylsammanstallning niva 2: 1A 11 m gangtunnel m ramp
Kostnadsbedémning alla ar Kostnad
o
9 VIKTAT PRIO/ KALKYL-
~ BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD STD.AVV. VARIANS RISK ANMARKNING
1 PROJEKTADMINISTRATION
Forstudie 1 60 000 70 000 80 000 70 000 70 000 4 301 18 499 248 0%
Systemhandling, Bygghandling,Genomférande (inkl byggplatsuppfolijt 1 5290 056 7 935 085 11 902 627 8 204 986 8 204 986 1422 058 2 022 249 513 328 63%
Summa: 8 274 986 2 022 268 012 576
2 UTREDNING & PLANERING
Forstudie - Konsultkostnad 1 960 000 1 000 000 1 100 000 1012 245 1012 245 30 108 906 463 175 0%
Summa: 1012 245 906 463 175
3 PROJEKTERING
Projektering - Konsultkostnad Systemhandling, Bygghandling/FFU 1 5 290 056 6 612 571 9918 856 7 017 422 7017 422 995 441 990 902 261 530 31%
FFU for Totalentr. 1 500 000 800 000 1 200 000 820 408 820 408 150 538 22 661 579 373 1%
Utredning, och projektering under byggskede 1 300 000 500 000 1 000 000 561 224 561 224 150 538 22 661 579 373 1%
Summa: 8 399 055 990 902 261 530
8 |OVERLAMNANDE & AVSLUT
Besiktningar inkl FH 1 1 000 000 1 200 000 1 500 000 1220 408 1 220 408 107 527 11 562 030 293 0%
Summa: 1 220 408 11 562 030 293
9 GENERELLA OSAKERHETER
9.1 Lokalt marknadslage & resurser (obligatorisk) 0 0 0 0 0%
9.2 Lagar o regelverk (obligatorisk) 0 0 0 0 0%
9.3 Trafikverket/projektet (obligatorisk) avser 9.1-9.5 1 1 000 000 2 000 000 3 000 000 2 000 000 2 000 000 430 108 184 992 484 680 6%
9.4 Opinion/omvaérld (obligatorisk) 0 0 0 0 0%
9.5 Genomférandet (obligatorisk) 0 0 0 0 0%
9.6 |Tillagg under entreprenadtiden (10%) 6612 571
Summa: 8 612 571 184 992 484 680
BRUTTOKOSTNAD 50 % SANNOLIKHET (kr): 27 519 264 3210 631 252 254 101%

sida3(6)



@in Underlagskalkylbok Vag och Bana
s TRAFIKVERKET Version 2.0
Uppdragsnamn: FS Svedala Stationsomrade Prisniva: 2015-01 Distrikt:
Uppdrag nr: 7000467000 Upprattad: 2014-11-21 Uppdragsledare: Carl Svensson
Skede: Forstudie Rev.datum: 2015-09-11 Dokumentationen uppréttad av: Emanuil Tsoutas
Kalkylsammanstéllning niva 2:1A 11 m gangtunnel m ramp
Kostnadsbeddmning alla ar Kostnad
w
é ) VIKTAT PRIO/ KALKYL- )
~ BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD STD.AVV. VARIANS RISK ANMARKNING
4  |MARK & FASTIGHETSINLOSEN
Lantmaterikostnader - 0 0 0 0 0%
(fastighets-, anlaggningsforrattning, tex. vAgsamfalligheter) 0 0 0 0 0%
Konsultkostnader - 0 0 0 0 0%
(Varderingskonsulter, resursforstarkning till , LMV) 0 0 0 0 0%
Ombudskostnader 0 0 0 0 0%
(for markagare och for Trafikverket) 0 0 0 0 0%
Planlagd mark (industri och bostadsfastighet) - 0 0 0 0 0%
(Inlésen, nyttjande,servitut)
Byggnader - 0 0 0 0 0%
(jordbruk, planlagd mark) 0 0 0 0 0%
Intrangsersattning - 0 0 0 0 0%
Ovrigt 0 0 0 0 0%
Summa: 0 0
5 MILJOATGARDER
Bullerskyddsatgarder - 0 0 0 0 0%
Vibrationsatgéarder - 0 0 0 0 0%
Fororeningar, saneringsarbeten, deponier inkl. asfalt omg 1 100 000 500 000 1 500 000 622 449 622 449 301 075 90 646 317 493 1%
Kompensationsatgarder - 0 0 0 0 0%
Summa: 622 449 90 646 317 493
6 MARK & ANLAGGNINGSARBETEN
6.1 |STATIONSPLAN (exkl tunnelanslutningar)
Asfalterad yta m? 1350 600 700 750 690 931 224 43 548 1 896 462 019 0%
Belagd yta, vanliga plattor m? 250 700 875 900 844 211 097 10 753 115 620 303 0%
Belagd yta, finare belaggning m? 1340 1 000 1200 1 500 1220 1635 347 144 086 20 760 781 593 0%
Réacke vid trappa m 9 450 500 550 500 4500 194 37 461 0%
Trad, hégstam, 4x kl, 20-25 st 3 4 000 5 000 7 000 5204 15 612 1935 3 746 098 0%
Skelettjord m? 48 900 1 000 1100 1 000 48 000 2 065 4 262 227 0%
Planteringsyta, perenner m? 162 400 500 600 500 81 000 6 968 48 549 428 0%
Kantsten m 275 400 450 500 450 123 750 5914 34 975 142 0%
Hallplatskantstod m 46 900 1 000 1100 1 000 46 000 1978 3914 441 0%
Cykelparkeringar st 271 150 200 300 210 56 965 8742 76 421 436 0%
Vaderskydd busshallplats st 1 500 000 600 000 900 000 640 816 640 816 86 022 7 399 699 387 0%
Belysning, stolpe enkel arm - 11 12000 15000 20000 15 408 169 490 18 925 358 145 450 0%
Kabel belysning m 150 900 1000 1500 1082 162 245 19 355 374 609 781 0%
Avvattning - 0 0 0 0 0%
Dagvattenbrunnar, inkl allt matr, arbete, daxlar st 4 17 400 17 400 19 000 17 727 70 906 1376 1894 323 0%
Ledning mindre dimension plast, inkl schakt, fyllning, matr, 3m djup m 70 1100 1100 1 300 1141 79 857 3011 9 064 632 0%
Ledning stdrre dimension plast, inkl schakt, fylining, matr, 3m djup m 50 1 300 1300 1500 1341 67 041 2151 4 624 812 0%
Bankar st 4 3000 5000 6 000 4796 19 184 2581 6 659 729 0%
Papperskorgar st 3 2 000 2500 3 000 2500 7 500 645 416 233 0%
Summa Stationsplan: 4 370535 31 099 884 495
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6.2

6.3

6.4

GANGTUNNEL
Betongkonstruktion 25*11 m
Schakt
Fyll
Belysning infalld
Kabel belysning
Avvattning (pumpstation)
Avvattning (pumpstation)
Pumpstation, liten
Acu Drain
Brunnar, inkl allt matr, arbete, déxlar
Ledning mindre dimension plast, inkl schakt, fylining, matr, 1m djup
Omhéndertagande av dagvatten/pumpning Byggskede
Pumpgrop
Hyra drankbar pump per ar 150kr/st/dag 6 man
Hyra Slang mm mm
Skotsel, el mm 5% en anl arb i 6 man a 450 kr/h
Omlaggning av dagvattenledning
Brunnar, inkl allt matr, arbete, déxlar
Ledning mindre dimension plast, inkl schakt, fyllning, matr, 3m djup
Ledning storre dimension plast, inkl schakt, fyllning, matr, 3m djup
Rivning av slopade ledningar i byggrop
Ev. kabelflytt

Summa Gangtunnel:

ANSLUTANDE YTOR inkl sddra torgytan
Ramp Norr
Belaggning inkl underbyggnad
Stédmur
Ré&cke till ramp
Planteringsyta, klangvéxter och perenner
Trappa norr
Racke till trappa norr
Ev. kabelflytt
Ramp Soder
Belaggning inkl underbyggnad
Stodmur
Planteringsyta, klangvéxter och perenner
Trappa soder
Récke till ramp
Racke till trappa
Hiss samt fasad
Belysning Stolpe Trappor/ramper
Belysning infalld
Kabel belysning
Sodra torgytan
Belagd yta, finare belaggning
Belagd yta, vanliga plattor langs tradrad ICA:s fasad
Kantsten
Récke vid trappa och ramp
Cykelparkering
Trad, hogstam 4x kl, 20-25
Trad, solitér 3x ki, 250-300
Skelettjord
Hack
Planteringsyta, perenner
Bankar
Papperskorgar
Belysning Stolpe Torgyta
Avvattning
Dagvattenbrunnar, inkl allt matr, arbete, daxlar
Ledning mindre dimension plast, inkl schakt, fyllning, matr, 3m djup
Ledning stdrre dimension plast, inkl schakt, fyllning, matr, 3m djup

Summa Anslutande ytor:

PENDLARPARKERING OCH ANGORINGSPLATS AGATAN
Asfalterad yta inkl underbyggnad

3’\)

3,3 3

3[\)

3

4150
3200
10
50

P P NN

10
80
100

150
105
130
47
25
18

175
30
16

110
30

21

35
300

1540
200
50
41
214
14

224
51
111

16

80
50

3030

9 000 000
200
200
6000
900

400 000
1600
20 000
800

10 000
27 500
5000
40 000

26 000

1100

2 400
150

900
2 000
450
450
2700
450

900

2 000
450

3 000
450
450

2 500 000

25 000

6 000
900

1 000
700

400
450

150
4 000
3000

900

400

450
3 000
2 000
15 000

17 400
1100
1300

700

10 500 000
300
300
8000
1000

500 000
1800
21 000
900

10 000
27 500
5000
40 000

27 000

1100

2 600
150

1000
2500
500
500
3 000
500
250 000

1000
2500
500
4 000
500
500
3 500 000
30 000
8 000
1000

1200
875

450
500

200
5000
4000
1000

500

500
5000
2500

20 000

17 400
1100
1300

1000

12 000 000
350
350

10000
1500

600 000
2000
22 000
1 000

10 000
27 500
5000
40 000

28 000

1300

2 800
150

1200
3000
550
550
3400
550
500 000

1200
3000
550
5000
550
550
4 500 000
35 000
10 000
1500

1500
900

500
550

300
7 000
5000
1100

600

550
6 000
3000
25000

19 000
1300
1500

1300

10 500 000
290

290

8 000
1082

0

0

500 000
1800
21 000
900

10 000
27 500

5000
40 000

27 000
1141
2 600

150
0

0

1020
2500
500
500
3020
500
250 000
0

1020
2500
500

4 000
500
500

3 500 000
30 000
8 000
1082

1220
844
450
500
210

5204

4 000

1000
500
500

4796

2500

20 000

17 727
1141
1341

1000

10 500 000
1202 653
927 347
80 000
54 082

0

0

500 000
108 000
84 000
72 000

20 000
55 000

5000
40 000

54 000
11 408
208 000
15 000
0

13 936 490

0

153 061
262 500
65 000
23500
75510
9 000
250 000
0

178 571
75 000
8 000
440 000
15 000
10 500
7 000 000
180 000
280 000
324 490

1879 429
168 878
22500
20500
44 984
72 857
4 000
224 000
25500
55500
28776
10 000
320 000

124 086
91 265
67 041

12 509 447

3 030 000

645 161
133 871
103 226
8 602

6 452

0

0

43 011
5161
1720
3441

o O O O

860
430
6 882

0
9677
22 581
2 796
1011
3763
387

107 527
0

11 290
6 452
344

47 312
645
452
860 215
12 903
30 108
38 710

165 591
8 602
1075

882

6 903
9032
430
9634
2194
2 387
3871
860
34 409

2409
3441
2151

390 968

416 233 090 531
17 921 436 004
10 655 567 118

73 996 994
41 623 309

0

0

1849 924 847
26 638 918

2 959 880

11 839 519

O O O O

739 970
184 992
47 358 076
0

0

446 865 360 157

0

93 652 445
509 885 536

7 815 932
1021 621

14 163 487

149 844

11 562 030 293
0

127 471 384

41 623 309
118 395

2 238 409 065
416 233

203 954

739 969 938 721
166 493 236
906 463 175
1498 439 126

27 420 511 042
73 996 994
1156 203

777 431

47 654 527
81 581 686
184 992

92 821 829

4 811 655
5698 231

14 984 391
739 970

1183 951 902

5801 364
11 839 519
4 624 812

786 089 432 304

152 855 775 234

6%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
11%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%

0%
0%

2%

Underlagskalkylbok Vag och Bana

Version 2.0
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6.5

6.6

Belagd yta

Kantsten

Linjemarkering

Gréasyta

Hack

Belysning, Stolpe enkel arm

Belysning, Stolpe dubbel arm

Kabel belysning
Dagvattenbrunnar, inkl allt matr, arbete, daxlar
Ledning mindre dimension plast, inkl schakt, fyllning, matr, 3m djup
Ledning storre dimension plast, inkl schakt, fyllning, matr, 3m djup

Summa Pendlarparkering:

PLATTFORMAR
Plattform L-st6d
Utrustning pa plattformar enl. Skanetrafikens krav (vaderskydd, biljettauto, j
Racke langs plattformar
Resenarsinformation/trafikinfo
Kanalisation
Trappor till plattform
Récke till trappor (s6dra och norra plattformen)
Belysning pa plattformar, paket inkl allt
Rivning bef. plattform
Schakt vall sédra sidan
Stodmur mot parkering samt Ica:s fasad, ca 2 m hog
Ramp inkl underbyggnad och fyll, sédra plattformen
Racke till ramp (stdra plattformen)
Trad (langs plattform), solitar 3x kl, 250-300
Planteringsyta (langs plattform), klangvéxter och marktdckande buskar
Planteringsyta (langs plattform), marktdckande buskar
Acu Drain
Brunnar, inkl allt matr, arbete, déxlar
Ledning mindre dimension plast, inkl schakt, fylining, matr, 3m djup
Summa Plattformar:

KONTAKTLEDNING

Flytt av kontaktledning, demontering 12 bef. stolpar och montering 6 nya stolpar m. dubblg

Summa Kontaktledning:

Summa Mark och Anlaggningsarbeten:

PROJEKTUNIKA ATGARDER, ARKEOLOGI SAMT UNDERHALL/DRIFT
Projektunika atgarder
Arkeologi-faltarbeten
Underhall/drift
Summa:

3’\7

33, 3 3

3 3,3

(2]
N~

3 3,3

3

220
260
890
182
149

200

10
100
120

2785

499

700
70
51

800
2400
320
175
126
29
910
488
500
10
150

700
400
50
250
400
12 000
15 000
900
17 400
1100
1300

3500
2 300 000
700
1 000 000
1200
900
700
800 000
900
170
5500
1200
700
6 500
450
450
1600
20 000
1100

700 000

875
450
50
300
500
15 000
20 000
1000
17 400
1100
1300

4 500
2 500 000
900
1200 000
1500
1000
900
900 000
1000
200
6 000
1500
900
7 000
500
500
1800
21 000
1100

900 000

900
500
50
350
600
18 000
25 000
1500
19 000
1300
1500

5500
3 200 000
1200
1 400 000
2 000
1100
1200
1100 000
1100
230
7 000
1800
1200
7 500
550
550
2000
22 000
1300

1 200 000

844
450
50
300
500
15 000
20 000
1082
17 727
1141
1341

4500

2 602 041
920
1200 000
1541
1000
920

920 408

1 000
200

6 102
1500
920

7 000
500

500
1800

21 000
1141

920 408

o

185 765
117 000
44 500
54 600
74 500
45 000
120 000
216 327
177 265
114 082
160 898

4 339 937

12 532 500
5204 082
459 284
2 400 000
1078571
70 000
46 941
1840 816
800 000
480 000
1 952 653
262 500
115971
203 000
455 000
244 000
900 000
210 000
171 122

29 426 441

920 408

920 408

65 503 257

o|j©o O O

9 462
5591

3914
6 409
3871
12 903
25 806
3441
4 301
5161

1197 849
387 097
53 656
172 043
120 430
3011
5484
129 032
34 409
30 968
103 226
22 581
13 548
6 237
19 570
10 495
43 011
4 301

6 452

107 527

o

89 536 363
31 263 730
0

15 319 228
41 070 182
14 984 391
166 493 236
665 972 945
11 839 519
18 499 248
26 638 918

153 937 392 993

1434 843 334 490
149 843 912 591
2 878 957 105
29 598 797 549
14 503 410 799
9 064 632

30 072 841

16 649 323 621
1 183 951 902
959 001 041

10 655 567 118
509 885 536

183 558 793

38 894 670

382 980 691

110 137 126
1849 924 847
18 499 248

41 623 309

1 664 290 897 907

11 562 030 293

11 562 030 293

6 368 982 631 287

ol O O

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

21%
2%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%

0%

0%
0%

Underlagskalkylbok Vag och Bana

Version 2.0

BRUTTOKOSTNAD 50 % SANNOLIKHET (kr):

66 125 706 kr

6 937 594 193 433

46%
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MINNESANTECKNINGAR

Plats och tid Svedala kommun, kommunhuset, sammantradesrum Aggarp,
2017-03-27, kl. 09:00-10:30
Justerat 2017-03-31 av AA och KA (bl4 text)

Narvarande Andreas Akerblad (AA), enhetschef samhallsplanering, Trafikverket
Alain Allouko (AA), regional samhallsplanerare, Trafikverket
Jack Barstrom (JB), samhallsplanerare, Trafikverket
Kerstin Aklundh (KA), infrastrukturstrateg, Region Skéne
Samuel Sjodin (SS), projektledare infrastruktur jarnvag, Skanetrafiken
Linda Allansson Wester (LAW), kommunalrad (M), Svedala kommun
Ambjérn Hardenstedt (AH), kommunalrad (S), Svedala kommun
Elisabeth Larsson (EL), kommundirektor, Svedala kommun
Fredrik Lofqvist (FL), teknisk chef, Svedala kommun
Karin Gullberg (KG), stadsarkitekt, Svedala kommun
Alf Rasmussen (AR), projektchef, Svedala kommun (vid pennan)

Avstamningsmote Svedala Stationsomrade

1 Inledning/bakgrund

e FL inleder métet och hélsar alla valkomna. FL understryker vikten av projektet for
Svedala kommun och paminner om dialogen som pagéatt med Trafikverket vid
framtagande av laga kraftvunnen detaljplan sedan 2011 och dverenskommelse
om att gora en forstudie sedan maj 2013. Svedala kommun har lagt ner stora
pengar pa att ta fram en kvalificerad foérstudie i dialog med Trafikverket.

e LAW understryker det stora trycket fran allménheten pa en battre fungerande jarn-
vagsstation ur tillganglighets-, sékerhets- och pendlarsynpunkt. Svedala &r inne i
en stor tillvaxttakt med stora pagaende exploateringar. Férra aret nadde kommun
en av de hogsta befolkningsékningarna i modern tid. Under 2017 och de narmst
féljande aren kommer Svedala att ha sin storsta befolkningstillvaxt sedan 70-talet
da kommunen etablerades. F.n. byggs bland annat ny skola fér 700 elever med
tillhdrande sporthall och idrottsomrade sdder om jarnvagen och utbyggnad av nya
exploateringsomradet Akerbruket med drygt 260 bostader pagar for fullt. LAW
paminner ocksa om att Sandvik har sitt huvudkontor strax intill stationen.

¢ LAW visar bilder fran Svedala station och 6vriga stationer langs Ystadbanan.
Svedala har tillsammans med Oxie storst upptagningsomrade med drygt 10 000

Svedala kommun, 233 80 Svedala, www.svedala.se /ﬁ’{\//
Tk 040-626 80 00, Fax 040-40 24 60, kommunen@svedala.se /
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invanare. Ovriga stationer med mindre upptagningsomrade &n Svedala har 16st
tillgangligheten pa ett betydligt battre satt med svagt lutande ramper och
resendrerna behdver inte korsa jarnvéagssparet sasom i Svedala.

FL, AR och AH belyser sékerhetsproblematiken avseende resenérer som korsar
jarvégssparet nar bommarna gar/gatt ner eftersom ost- och vastgéende tag
moter och invantar varandra just pa Svedala station. Nar resenérer springer éver
sparet for att hinna med ett av tagen, trots att bommarna har géatt mer eller ar pa
vég ner, tutar inkommande och/eller invantande tag som star vid perrongen. T ex
kan barn bli skrdmda av det starka ljudet fran tdgen som tutar och springa ut pa
sparet.

KG ifragasatter Trafikverkets tillvdgagangssatt genom att vara dverens om att en
forstudie skall géras och delta i arbetet med densamma sedan fyra ar tillbaka och
likval inte ha budgeterat for projektet.

2 Svedala station en fungerande station?

FL bekraftar att Trafikverkets uttryckta uppfattning fran motet den 25 november
2016 om att Svedala har en fungerande station har upprort kommunledningen.

JB och AA haller med om att det finns ett klart behov av att upprusta och
modernisera Svedala station och att ombyggnad av stationen enligt férstudien &r
ett bra projekt. JB fortydligar att Svedala station fungerar s till vida att
resenarerna kan ga pa och av tagen, men Trafikverkets framsta prioritering &r
kapacitetsforbattringar.

3 Nulagesbeskrivhing MalmoéLundregionen

FL hanvisar till MalméLundregionens nuldgesbeskrivning och infrastruktur-
prioriteringar till RTI-planen daterat 2017-02-22 dar Svedala station lyfts fram som
en station med sarskilt utvecklingsbehov tillsammans med Eslév C och Lund C.
For dvriga stationer finns mindre behov.

4 Principgodkannande

FL 6nskar efterhéra var fragan kring ett principgodkénnande infor RTl-planen for
nérvarande ligger.

Svedala kommun, 233 80 Svedala, www.svedala.se A’1
Tfn 040-626 80 00, Fax 040-40 24 40, kommunen@svedala.se
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e JB bekraftar att ansékan om principgodkannande har kommit in till Trafikverket
fran Skanetrafiken men att Trafikverket &nnu inte har gett ett principgodkannande
da finansieringsfragan egentligen &nnu inte har diskuterats och utretts.

e KA bekréftar att projektet ar beréattigat for ett principgodkannande men att detta
helst inte ges sa lange projektet inte anses ha en finansieringslésning.
Trafikverket tar beslutet om principgodkadnnande, men det innebar inte att
projektet darmed med automatik far bidrag. Principgodkénnandet ar enbart ett
kvitto pa att de atgérder man soker bidrag for &r beréttigade till statsbidrag.

5 Finansiering

e FL delar ut den fordelningskalkyl som Svedala kommun har tagit fram som
underlag till RTI-planen och till Skanetrafikens ansdkan om principgodkénnande.
Fordelningskalkylen bygger pa projektets totala kalkyl om ca 93 Mkr som har
granskats och godkénts av Trafikverket sedan 2015. Trafikverkets andel i
fordelningskalkylen &r ca 47 Mkr och kommunens respektive Region Skanes del
ar ca 23 Mkr vardera.

eSS papekar att i Skanetrafikens ansokan till Trafikverket om principgodkénnande,
har totalbeloppet om 93 Mkr tagits med, inte de nedbrutna beloppen enligt
férdelningskalkylen.

e JB understryker att 47 Mkr enligt fordelningskalkylen ar véldigt mycket pengar for
Trafikverket och som Trafikverket kunde anlagt ett métesspar for. JB anser att
Trafikverkets del behéver reduceras genom att kommunen bidrar dnnu mer
och aven séker andra medel, t ex genom Stadsmiljdavtal.

e AA poangterar att nyttogenereringsprincipen numera ersatter agoperspektivet vid
fordelning av finansieringen for sadana har projekt; alltsa vilken nytta kommunen,
Trafikverket och Skanetrafiken vardera har av projektet.

e AA bekréftar att Trafikverket nu funderar vidare kring vilka namngivna trimnings-
atgarder som kan tas med i varens planeringsarbete och med vilka belopp utifran
nyttoeffekter. Forslaget skickas ut pa remiss i augusti 2017 och besked Iamnas
nasta var (2018). AA menar att det finns en stérre flexibilitet | Trafikverkets planer-
ingsprocess genom att projektet inte har tagits upp som ett namngivet projekt i
den nationella infrastrukturplanen, utan nu istéllet lyfts in som en trimningsatgérd.

e AAinformerar om att Staten nyss har satt av 1 miljard kronor per ar till Stadsmiljo-
avtal under perioden 2018-2029, alltsa totalt 12 miljarder kronor. Medlen beviljas
av Staten men disponeras av Trafikverket.

, f
A/
Svedala kommun, 233 80 Svedala, www.svedala.se ,,(_/
Ttn 040-626 80 00, Fax 040-40 24 40, kommunen@svedala.se
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e Motet ar overens om att finansiering och tidplan for projektet skall regleras i en
gemensam avsiktsforklaring som bér vara klar till den 1 juni 2017. SS paminner
om att kollektivtrafikdelen, som saknas i nuvarande férdelningskalkyl, bor tas med
nar projektets totalkalkyl bryts ner i avsiktsforklaringen.

6 RTI-plan

o KA bekraftar att Region Skane forst nu kan satta ihop ett forslag till kommande
RTI-plan da extra statliga medel i form av indexupprakning precis har tilldelats
genom direktiv som kom i fredags (24/3). Normalt skulle detta ha varit klart under
december méanad forra aret. Detta innebar att Region Skane kommer att ha
framme ett forslag till RTl-plan till midsommar och som darefter skickas ut till
kommunerna pa remiss. KA befarar att snabbsparet mellan Lund och Hassleholm
kan paverka 6vriga satsningar.

e Resonemang kring att ovan namnda indexupprakning av de statliga medlen kan
innebara battre mojlighet an tidigare for att Svedala Stationsomradet kan finnas
med i kommande RTl-plan. FL understryker kommunens forvantan om att
projektet kommer att finnas med.

e RTl-planen skall gélla fran och med 2018.

7 Stadsmiljoavtal

e FL bekraftar att enligt Trafikverkets forslag har kommunen inlett ett gediget arbete
med hjalp av konsult for att ta fram ansékan om Stadsmiljoavtal for finansiering av
delar av projektet. Kommunen ser emellertid pa detta som ett sidospéar da det
finns grénsdragningsproblematik och en for projektet mycket snav tidplan med
krav pa fardigstéllande under 2018 enligt villkoren for Stadsmiljdavtal.

e Resonemang vid métet kring den korta genomférandetiden och vilka delar som i
sa fall kan bli fardiga under 2018, alternativt endast paborjade. Méjligen kan gang-
tunneln anlaggas separat genom Stadsmiljdavtal. AR rekommenderar att stations-
omradet byggs om som en helhetlig entreprenad ur teknisk och ekonomisk syn-
punkt. Resonemang kring eventuell forskottering av kommunen fér att mojliggéra
en snabbstart av hela projektet.

e Motet Gverenskommer om att kommunen gér vidare med ansokan om Stadsmiljé-
avtal och att det kan vara en bra idé att i ansdkan ha med ett tillstyrkande fran

Svedala kommun, 233 80 Svedala, www.svedala.se /(/l“u
Tfn 040-626 80 00, Fax 040-40 24 60, kommunen@svedala.se
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Region Skane via KA. AA féreslar att kommunen i ansékan hanvisar till nytto-
effekter som ar frikopplade fran statliga anlaggningar.

e Medel kan inte sdkas for statlig egendom och inte heller for projektadministration.

e Ansokningsfristen &r den 13 april och beslut férvantas komma innan midsommar.

8 Tidsplanering

e FL delar ut en justerad tidplan som har tagits fram till foljd av villkoren for Stads-
miljéavtal och som bygger pa produktion och fardigstallande under kalenderaret
2018. Motet ar éverens om att det endast &r kommunala delar av projektet som
mojligen kan fardigstallas under 2018. Resonemang kring att gangtunneln kan
anléggas i kommunal regi och darmed omfattas av Stadsmiljoavtal. Ett fardig-
stallande av tunneln under 2018 ar dock inte realistiskt enligt AA da lansering av
traget kraver avstangning av sparet vilket skall in i banarbetsplanen tva ar fore.

e Den strama tidplanen bygger pa ett genomférande i totalentreprenadform och att
Trafikverket i rollen som byggherre driver projektet bortsett fran de delar som kan
anlaggas genom Stadsmiljéavtal, dvs. ] trafikverkets anlaggning, dar kommunen
kan vara byggherre.

9 Arbetet vidare

e Svedala kommun anstéker om Stadsmiljdavtal senast den 13 april. Beslut till
midsommar.

e Region Skéne arbetar fram ett forslag till RTl-plan, klart till midsommar. Skickas
darefter ut pa remiss till kommunerna. RTI-planen skall gélla fran och med 2018.

o Trafikverket arbetar fram forslag till namngivna trimningsatgarder under varen,
skal galla fran och med 2018 ars budget.

e Parterna &r 6verens om att en gemensam avsiktsforklaring tas fram for att reglera
gransdragningar, tidplan och fordelning av finansieringen. Parternas ambition &r
att avsiktsforklaring skall vara klar till den 1 juni 2017.

e | den fortsatta I6pande dialog som Region Skane (genom KA) och Trafikverket
(genom JB) har med kommunerna kring regionala infrastrukturprioriteringar,
foreslar KA att kommunerna utser en fast kontaktperson fran respektive kommun
for att forbattra och effektivisera kommunikationen.

Svedala kemmun, 233 80 Svedala, www.svedala.se /(]U/
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Vid pennan,

Alf Rasmussen

Bilaga: Powerpointpresentation fran métet
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Arendenummer

Trafikverket TRV-XXXX:XXXX

XXX

Avsiktsforklaring — Stationsutveckling i Svedala

Mellan nedanstaende parter traffas hirmed foljande avsiktsforklaring.

81 Parter
Trafikverket, region syd, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlinge, nedan Trafikverket.

Svedala kommun, org.nr.21200-1074, 233 80 Svedala, nedan Kommunen.

§2 Syfte

Parterna har inlett diskussioner i syfte att de ska verka for att genomfora foljande atgéarder:

Bygga en gang- och cykeltunnel som kommer ersdtta befintlig plattformévergang i plan.
- Bygga tva nya sidoplattformar som kommer ersdtta befintlig mittplattform.

- Bygga pendlarparkeringar pd sédra sida av stationen

Anldgga bussangéringar pd norra sidan av stationen

Avsikten ar att genomforandet ska ske med medfinansiering. Intill dess att avtal om medfinansiering
traffats mellan parterna ska foljande avsiktsforklaring gélla mellan parterna.

Parterna ska verka for att na en 6verenskommelse om ansvar och kostnader for genomférandet av
aktuella dtgarder och hur det framtida ansvaret for infrastrukturen ska fordelas.

83 Bakgrund

Parternas avsikt ar att triaffa avtal om medfinansiering enligt de huvudprinciper som framgéar i denna
avsiktsforklaring.

Beskrivning av atgird och medfinansidrens nytta och motivering till finansiering

Atgirderna omfattas av en ombyggnation av Svedala station enligt forstudies alternativ 1 A, daterat
2014-12-15, som kommunen har tagit fram. Slutliga atgéarder slas fast i ett medfinansieringsavtal.

Kommunen har ocksa tagit fram en detaljplan for stationsomrédet i Svedala titort i syfte att
omgestalta stationsomradet ur tillgdnglighets- och attraktionssynpunkt genom att bilda en attraktiv
lank mellan den norra och den sddra sidan av spdromradet. I detaljplanens arbete har samrad héllits
med alla parter.

Stationsomrédet ar i behov av upprustning for att forbattra tillgdngligheten, sikerheten, och
funktionen som plattformar och angoringar. En stationsombyggnad underlattar dven for att klara ett
vaxande resendrsbehov samt for att vara Andamaélsenligt anpassad till tagtrafikutvecklingen.
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Nyttan av en ombyggnation tillfaller samtliga parter vad giller jarnviagsanldggning, resendrsmiljoer,
stadsutveckling, kommunala exploateringsmojligheter, sikerhet och tillginglighet. Samtliga parter ar
overens om att utpekade atgirder bidrar till att klara behoven av en vl fungerande stationsmiljo och
har ddrmed ambitionen att medfinansiera i enlighet med de huvudprinciper som stadgas i denna
avsiktsforklaring.

Nyttor for Trafikverket ar forbattrad tillganglighet, trafiksdkerhet och 6kad kapacitet for att ta emot
ett 6kat antal resenérer.

Utbyggnaden ger kommunala nyttor i form av ett attraktivare stationsomrade och minskad
barridreffekt genom en ny planskildhet och som i sin tur innebér forbattrade forutsattningar for
stadsutveckling, fler arbetstillfdllen och bostader mm.

Tidigare studier och utredningar avseende detta objekt ar

Kommunen har tagit fram en forstudie daterat 2014-12-15, i samrad med Trafikverket, Skanetrafiken
och regionen Skéne.

84 Principer for férdelning av ansvar

Trafikverkets ansvar
1.  Trafikverket ska utfora eller lata utfora atgarderna inom det statliga atagandet inom jarnviagens
fastighet.
2. Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut
iakttas vid genomforande av det som Trafikverket ansvarar for.

Kommunens ansvar
3. Kommunen ska utfora eller 1ata utfora de atgarder i den stationsmiljo som ingar inom allmén
platsmark och som tillfaller kommunens ansvar for utpekade atgarder.
4. Kommunen ansvarar for att tillampliga lagar och andra férfattningar samt myndighetsbeslut
iakttas vid genomforande av det som kommunen ansvarar for.

85 Beskrivning av atgarder och finansiering

For dtgirderna i den statliga infrastrukturen

Atgiird 1: Planskild gang- och cykeltunnel (jirnvigsbro) som kommer ersitta befintlig
plattformévergéng.

Atgiird 2: Tvé nya sidoplattforma (norr respektive sdder om jiarnvigen), som kommer ersitta
befintligt mittplattform. Upp till 260 meter langa.

Atgiird 3: Anslutande ytor — trappor och ramper till plattformarna

Atgiird 4: Flytt av kontaktledning

Finansiering

De totala kostnaderna, inkl. kostnader for projektledning och projektering, for dtgarderna ar for

nirvarande uppskattad till 48 miljoner kronor i prisniva (2015-09-11). Kostnaderna maste dock
uppdateras och sittas i en senare prisniva ar fore ett eventuellt medfinansieringsavtalstecknande.

2(4)
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Kostnaderna ar osidkra och kan komma att dndras pga platsspecifika forutsattningar och riddande
konjunktur vid upphandlingstillfallet.

Atgirderna i den statliga infrastrukturen finns inte med den nationella infrastrukturplanen 2014-
2025, atgirderna ar medtagna i en lista pd mdjliga dtgdrder som kommer behandlas under kommande
dtgirdsplanering 2018-2029. I dagsliget ar det oklart om objektet ryms i kommande plan.

Avsikten ar att investeringen av atgirderna finansieras av parterna enligt féljande férdelning baserat
pa projektets uppskattade nyttor:

Parterna Andel av den totala kostnaden fér atgarderna i %
Den kommunala
Den statliga infrastrukturen infrastrukturen
Trafikverket 50 0
Kommunen 50 100

For delar av den totala kostnaden for dtgédrderna i den kommunala infrastrukturen kan vara
berittigade att soka statlig medfinansiering for.

Kostnadsforiandringar och prisniviomriakning

Kostnader for 4gande respektive drift och underhaéll i forvaltningsskedet ingar inte i ovan uppskattade
totala kostnader.

Trafikverket ska vara for drift och underhéll av jairnviagsbrokonstruktionen, 2 nya sidoplattforma och
forbindelsen till plattformarna.

Kommunen ska vara for drift och underhall av pendlarparkringar, bussangéringar och ovriga icke
statliga anldggningar.

86 Principen for parternas samarbete

Planering och genomférande ska ske i ndra samverkan mellan parterna.

87 Tidplan

Tidplanen ar beroende av dels nar finansiering kan ske och dels av den fysiska
planldggningsprocessen.

88 Framtagande av medfinansieringsavtal

Parterna ska ta fram ett medfinansieringsavtal for objektet under férutsittning att det da bedéms
aktuellt samt att dess genomforande ska ske med medfinansiering.

3(4)
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89 Forutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Eventuella dndringar i och tillagg till denna avsiktsforklaring géller endast om de &r skriftliga och
undertecknade av samtliga parter.

Med undantag for ovanstéende ska denna avsiktsforklaring inte anses utgora ett legalt bindande avtal
och parts underlatelse att fullgéra vad som i 6vrigt stadgas hari ska inte medfora ngon
skadestandsskyldighet.

Avsiktsforklaringen ar giltig fram tills att efterfoljande avtal dr tecknade och ersitter
avsiktsforklaringen, ex. medfinansieringsavtal/genomférandeavtal.

Vidare ar parterna medvetna om att ett genomforande av atgiarderna i denna avsiktsforklaring ar

beroende av flera myndighetstillstand och andra beslut bland annat i frigor betraffande
atgardsplaner, detaljplaner, jairnvagsplaner m.m. Parterna ar saledes inférstadda med att dndringar i

overenskommelsen, liksom ytterligare 6verlaggningar, angdende innehéllet i densamma darfor kan bli
nodvandiga.

Avsiktsforklaringen har upprittats i 2 likalydande exemplar av vilka parterna tagit varsitt.

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket (Namnf6rtydligande) Svedala kommun (Namnfortydligande)

4 (4)
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SVEDALA KOMMUN

KOMMUNSTYRELSEN PROTOKOLL
Sammantradesdatum: 2017-05-29

§125

Avsiktsforklaring for ombyggnad av
stationsomradet

Dnr 2017-000198

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att stélla sig positiv till inriktningen att teckna en avsiktsforklaring med
Trafikverket, samt

att uppdra at teknisk namnd att arbeta fram ett forslag till avsiktsforklaring med
Region Skane.

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta

att stalla sig positiv till inriktningen att teckna en avsiktsforklaring med
Trafikverket, samt

att slutgiltig utformning och godkannande av avtal delegeras till
kommunstyrelsens ordférande efter samrad med 2:e vice ordférande.
Sammanfattning av arendet

Teknisk ndmnd har beslutat 2017-05-16 att stalla sig positiv till inriktningen att
teckna en avsiktsforklaring med Trafikverket och att detta skickas vidare till
kommunstyrelsen och kommunfullméaktige for stallningstagande, samt att
foresla kommunstyrelsen besluta att uppdra till tekniska namnden att arbeta
fram ett forslag till avsiktsforklaring med Region Skane.

Under en langre tid har en ombyggnad av stationsomradet i Svedala diskuterats
mellan Svedala kommun, Trafikverket och Region Skane. Beslut om att starta
en forstudie togs i samrad 2013-05-17. Efter en hel del arbete fran kommunens
sida har parterna efter mote 2017-03-27 beslutat att ta fram en avsiktsforklaring
for projektet i sin helhet och da for att framst I6sa den finansiella utmaningen i
projektet. Teknisk chef redogor for arendet i tjansteskrivelse.

Projektchef Alf Rasmussen ar féredragande.

Handlingar i arendet

Protokollsutdrag 2017-05-16 § 76

Tjansteskrivelse av teknisk chef, daterad 2017-05-11
Stadsmiljoansdkan Svedala kommun

Forstudie Svedala stationsomrade av Sweco

Justerade minnesanteckningar fran avstamningsmote 2017-03-27

Plankarta: Detaljplan for del av Svedala 306:16 med flera "Nya stationsomradet
etapp 1"

lllustrationsplan Omradesbeskrivning 2017-05-10
Utkast 2017-04-25 Avsiktsforklaring - Stationsutveckling, Trafikverket

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande




W

SVEDALA KOMMUN

KOMMUNSTYRELSEN PROTOKOLL
Sammantradesdatum: 2017-05-29

Beslut skickas till
Teknisk namnd

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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